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1. Introducere 

Prezentul document reprezintŁ un raport privind planurile de actiune elaborate de cŁtre SC Cepstra Grup 

SRL pentru CNCF ĂCFR" - SA, ҏin©nd seama de cartarea strategicŁ de zgomot pentru tronsonul de 

cale ferat[ principalŁ Ploieҍti Vest ï Predeal ï an de referinҏŁ 2016. 

Prezenta lucrare este elaboratŁ ´n baza contractului de prestŁri servicii: ñElaborarea hŁrŞilor strategice 

de zgomot ĸi planurilor de acŞiune pentru cŁile ferateò, COD CPV: 71313100-6 (rev. 2) ï Ăservicii de 

consultanŞŁ ´n combaterea zgomotuluiò.  

Obiectivul general al proiectului constŁ ´n elaborarea hŁrŞilor strategice de zgomot ĸi a planurilor de 

acŞiune pentru: 

a) CŁile ferate principale din interiorul Ἠi din exteriorul aglomerŁrii 

 

Tabel nr.  1 Tronsoane de cale feratŁ cu trafic estimat, pentru anul 2016, mai mare de 30000 de 

treceri de trenuri pe an 

Nr. 

crt. 

Denumire tronson PoziἪia kilometricŁ Lungime 

tronson 

[m] 

Autoritatea care 

administreaza tronsonul 

1 BucureἨti Nord - Brazi 0+000 - 51+457 51 457 

CNCF ĂCFR" - S.A. 

2 PloieἨti Vest - Predeal 57+980 - 143+628 85 642 

3 PloieἨti Sud - BuzŁu 59+500 - 127+970 68 270 

4 FeteἨti ï ConstanἪa 145+004 - 222+422 77 418 

5 RoἨiori Nord ï FiliaἨi 99+952 - 245+492 145 540 

 

b) CŁile ferate din interiorul aglomerŁrilor ï municipiile: BucureἨti, IaἨi, Cluj Napoca, TimiἨoara,  

ConstanἪa, Craiova, GalaἪi, BraἨov, PloieἨti, PiteἨti, BacŁu, Oradea, BotoἨani, BrŁila, BuzŁu, T©rgu MureἨ, 

Sibiu, Arad, Baia Mare, Satu Mare ï aflate, de asemenea, ´n administrarea CNCF ĂCFR" - S.A. 

 

Anul de referinŞŁ pentru cartarea strategicŁ de zgomot: 2016. 

 

Autoritatea responsabilŁ: Compania NaŞionalŁ CŁi Ferate ĂCFRò ï SA. 

 

Contractul de prestŁri servicii Nr. RUIC 27 a fost ´ncheiat ´n data de 25.04.2018 ´ntre Compania 

NaŞionalŁ CŁi Ferate ĂCFRò - SA ´n calitate de Beneficiar ĸi SC CEPSTRA GRUP SRL în calitate de 

Prestator.  

 

ConἪinutul final al planurilor de acἪiune, cuprinz©nd elementele desprinse din consultarea publicului, se 

publicŁ pe pagina web a autoritŁἪii contractante ï Compania NaἪionalŁ de CŁi Ferate ï ñCFRò S.A., ca 

sursŁ de informare pentru public. 

 

ü Elemente de interes sub aspectul cartŁrii strategice a zgomotului de trafic feroviar pentru anul 
de referinҏŁ 

Á ConcurenἪa transportului rutier precum Ἠi aspectele economice complexe au determinat valori ale 

debitelor de trafic feroviar Ἠi regimuri de vitezŁ care s-au resimἪit ´n cadrul cartŁrii strategice a zgomotului 

de trafic feroviar pentru anul de referinἪŁ 2016. 

Á ReŞeaua feroviarŁ nu a suferit modificŁri majore de configuraŞie. 
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Á Ċn ultimii ani CNCF CFR S.A. a acҏionat pentru corelarea lungimii ҍi rangurilor trenurilor de 

cŁlŁtori cu distanҏa parcursŁ, ´n conformitate cu normele europene privind eficientizarea traficului 

feroviar ï mŁsurŁ la scarŁ naҏionalŁ cu efect direct ´n reducerea zgomotului generat de traficul CF.    

Ċn vederea alinierii transportului feroviar de cŁlŁtori la normele europene, ´ncep©nd cu anul 2012                      

CFR-CŁlŁtori a modificat vechile ranguri de trenuri de cŁlŁἪori care datau din perioada interbelicŁ, dupŁ 

cum urmeazŁ:  Intercity (IC)  InterRegio (IR)   Regio (R).  

Ċn vederea eficientizŁrii traficului, s-a avut ´n vedere o corelare a sosirilor/plecŁrilor trenurilor de diferite 

ranguri ´n staἪiile comune. 
 

ü Direcҏii de dezvoltare a infrastructurii feroviare 

Conform Strategiei de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare, care prezintŁ infrastructura ca cea mai 

importantŁ resursŁ logisticŁ a transportului feroviar, dezvoltarea infrastructurii feroviare include: 

- ansamblul acŞiunilor de ´ntreŞinere, reparaŞii ĸi re´nnoiri pentru reabilitarea infrastructurii 
existente ĸi menŞinerea acesteia la parametrii de performanŞŁ necesari pentru transport 
feroviar competitiv la nivel naŞional.  

- acŞiuni de modernizare ĸi dezvoltare pentru a rŁspunde nevoilor actuale ĸi viitoare de 
mobilitate a populaŞiei ĸi a mŁrfurilor, precum ĸi cerinŞelor identificate privind creĸterea 
competitivitŁŞii transportului feroviar.  

- acŞiuni de modernizare a operŁrii infrastructurii feroviare atât în scopul creĸterii 
performanŞelor circulaŞiei trenurilor c©t Ἠi pentru eficientizarea exploatŁrii ´n scopul limitŁrii 
costurilor transportului feroviar.  

- acŞiuni destinate menŞinerii unui nivel ridicat de siguranŞŁ a circulaŞiei trenurilor ï atu 
important al transportului feroviar pe piaŞa transporturilor. 

Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare rom©ne urmŁreἨte Ἠi conformarea cu prevederile 

Directivei 2012/34/UE privind instituirea spaŞiului feroviar unic european, transpusŁ ´n legislaŞia 

naŞionalŁ prin Legea nr. 202/2016. Ċn conformitate cu prevederile art. 8 alin. (1) din directivŁ, strategia 

vizeazŁ fundamentarea necesitŁŞilor de finanŞare a infrastructurii feroviare rom©ne pentru perioada             

2019-2023, fiind definite obiectivele generale, obiectivele specifice ĸi acŞiunile strategice, în 

concordanŞŁ cu o viziune strategicŁ pe termen mediu ĸi lung, cu anii de reper 2023, 2030 ĸi 2050. Ċn 

cadrul fiecŁrei direcŞii de acŞiune strategicŁ sunt identificate acŞiuni cu caracter prioritar (2023) - cu 

estimarea costurilor ´n scopul identificŁrii necesitŁŞilor de finanŞare pentru intervalul 2019-2023, fiind avutŁ 

în vedere încadrarea într-un nivel de finanŞare sustenabil, estimat pe baza informaŞiilor disponibile. 

Pe baza necesarului de finanŞare identificat ´n cadrul strategiei, se stabileἨte ĸi aprobŁ planul de finanŞare 

efectivŁ a infrastructurii feroviare pentru perioada 2019-2023. Pe baza planului de finanŞare aprobat se 

´ntocmeἨte planul de afaceri al managerului infrastructurii feroviare române pentru perioada 2019-2023, 

prin care se identificŁ inclusiv planul de investiŞii fezabil ´n cadrul planului de finanŞare aprobat.  

Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare rom©ne este corelatŁ cu Master Planul General de 

Transport al Rom©niei, aprobat prin HG nr. 666/2016, precum ĸi cu Planul de administrare a companiei 

naŞionale care administreazŁ infrastructura feroviarŁ. 

(Sursa: Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2019 - 2023, 
http://www.cfr.ro/files/strategie/SDezIF/2018/strategie%20infra%20v3.1.pdf) 
 
 
 
 

2. Descrierea sectorului de cale feratŁ ĸi a suprafeŞelor ´nconjurŁtoare 

Tronsonul PloieἨti Vest ï Predeal este identificat drept cale feratŁ principalŁ cu trafic mai mare de  

30000 de treceri de trenuri pe an conform legislaἪiei ´n vigoare. 

 

Tronsonul de cale feratŁ principalŁ PloieἨti Vest ï Predeal, este situat pe traseul magistralei 300 

(BucureἨti Nord - PloieἨti Vest -  BraἨov - SighiἨoara - TeiuἨ - RŁzboieni - Cluj Napoca - Oradea).                     

http://www.cfr.ro/files/strategie/SDezIF/2018/strategie%20infra%20v3.1.pdf
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Ċn scopul cartŁrii strategice de zgomot, tronsonul a fost abordat de la punctul de desprindere de                            

magistrala 500 (BucureἨti Nord ï PloieἨti Sud ï BuzŁu - Suceava Nord - VicἨani) p©nŁ la sectorul aferent 

GŁrii Predeal (inclusiv).  

Tronsonul se desfŁἨoarŁ pe teritoriile aglomerŁrii PloieἨti Ἠi ale judeἪelor Prahova Ἠi BraἨov. 

Lungimea liniei CF principale din interiorul aglomerŁrii PloieἨti este de aproximativ 4 km, restul tronsonului            

aflându-se în exteriorul aglomerŁrii.  

 

VecinŁtŁἪile tronsonului de cale feratŁ principalŁ ï dinspre PloieἨti spre Predeal - sunt dupŁ cum urmeazŁ: 

- Pe teritoriul aglomerŁrii PloieἨti, magistrala 300 este mŁrginitŁ la Vest preponderent de terenuri agricole 

Ἠi de Parcul Municipal "PloieἨti Vest" (zonŁ de agrement).  

Ċn partea de Est a cŁii ferate se aflŁ Zona IndustrialŁ Astra-Columbia, zone cu structurŁ urbanŁ 

continuŁ Ἠi ï doar pe alocuri ï cu structurŁ urbanŁ discontinuŁ densŁ, zona industrial-comercialŁ        

Coca Cola, Bergenbier, mall-uri. 

- Ċn exteriorul aglomerŁrii PloieἨti,  

Á Calea feratŁ principalŁ strŁbate, mŁrgineἨte sau trece prin apropierea urmŁtoarelor localitŁἪi: 

- judeἪul Prahova: Buda - UAT AriceἨtii Rahtivani; PŁuleἨti - UAT PŁuleἨti;                                         

oraἨul BŁicoi - UAT BŁicoi; FloreἨti, Cap RoἨu - UAT FloreἨti; Bobolia, PietriἨu,                          

Poiana C©mpina, RŁgman - UAT Poiana C©mpina; BŁneἨti - UAT BŁneἨti,                                      

oraἨul C©mpina ï UAT Câmpina, Cornu de Jos, Cornu de Sus - UAT Cornu; Podu Vadului, 

localitatea urbanŁ Breaza de Jos, Breaza de Sus, Gura Beliei, FrŁsinet, NistoreἨti,                        

Podu Corbului - UAT Breaza; Podu Lung, Poiana, GhoiἨeἨti, oraἨul Comarnic,                             

Posada - UAT Comarnic; oraἨul Sinaia - UAT Sinaia; Poiana Ἡapului,                                        

oraἨul BuἨteni - UAT BuἨteni;  oraἨul Azuga - UAT Azuga. 

- judeἪul BraἨov: localitatea urbanŁ Predeal - UAT Predeal. 

Acest tronson asigurŁ accesul CF la salba de staἪiuni de interes local Ἠi naἪional de pe secἪiunile de 

mijloc Ἠi superioarŁ ale VŁii Prahovei: Breaza, Sinaia, BuἨteni, Azuga - ´n judeἪul Prahova, respectiv 

staἪiunea Predeal ï ´n judeἪul BraἨov. 

Á Ċntre localitŁἪi sunt dispuse terenuri arabile Ἠi pŁἨuni, respectiv pajiἨti naturale Ἠi pŁduri, corelat cu 

relieful. 

Terenurile arabile constituie principala folosinἪŁ de-a lungul cŁii ferate principale din zona de c©mpie. 

Ċn sectorul de c©mpie, zona impŁduritŁ cu o suprafaἪŁ mai importantŁ este cea a PŁdurii Parc 

PŁuleἨti (cca. 0,9 km
2
) aflatŁ la cca 10 km NV de PloieἨti. PŁἨunile apar ´n zona UAT BŁneἨti. 

OdatŁ cu pŁtrunderea ´n zona submontanŁ ï Câmpina ï ´n vecinŁtatea cŁii ferate Ἠi mŁrginind 

localitŁἪile, apar terenuri agricole cu suprafeἪe importante de vegetaἪie naturalŁ, pajiἨti naturale Ἠi 

pŁduri. Zonele ´mpŁdurite c©ἨtigŁ teren ´n sectorul de relief ´nalt, predomin©nd dupŁ ieἨirea din 

oraἨul Comarnic ï p©nŁ la Predeal.  
 

(surse: CNCF ĂCFR SAò Harta generalŁ reҏea CFR  http://www.cfr.ro/files/ddr/Anexa%201a%20-
%20Harta%20generala%20retea%20CFR.pdf , http://cfr.webgis.ro/ ; site-ul AgenŞiei Europene de Mediu & Copernicus Land 

Monitoring Service 2018 - Corine Land Cover (CLC 2012 v.18.5) & Urban Atlas ; Comisia Europeana: Harta interactivŁ 
MOBILITY AND TRANSPORT - TENtec Interactive Map Viewer; https://ro.wikipedia.org/wiki/Magistrala_CFR_300). 

http://www.cfr.ro/files/ddr/Anexa%201a%20-%20Harta%20generala%20retea%20CFR.pdf
http://www.cfr.ro/files/ddr/Anexa%201a%20-%20Harta%20generala%20retea%20CFR.pdf
http://cfr.webgis.ro/
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Figura nr 1 Tronsonul de cale feratŁ 
principalŁ ï delimitarea segmentelor 
relevante pentru emisia de zgomot, corelatŁ 
cu datele de trafic ҍi infrastructurŁ la nivelul 
anului 2016 furnizate de CNCF CFR SA 
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3. Autoritatea sau unitatea responsabilŁ 

Compania NaŞionalŁ de CŁi Ferate "CFR" ï SA, unitate aflatŁ sub autoritatea Ministerului Transporturilor, 

este Managerul de InfrastructurŁ FeroviarŁ din România care administreazŁ ĸi ´ntreŞine infrastructura 

feroviarŁ publicŁ ĸi o serie de componente de infrastructurŁ privatŁ. (sursa: http://www.cfr.ro) 

4. Cadrul legal. Valori limitŁ 

Ca urmare a modificŁrii legislaἪiei, transpunerea Directivei 2002/49/EC privind evaluarea ĸi gestionarea 
zgomotului ambiant este asiguratŁ prin Legea nr. 121/2019 privind evaluarea Ἠi gestionarea zgomotului 
ambiant. 

Conform Legii nr. 121 din 03/07/2019, planurile de acŞiune sunt destinate gestionŁrii problemelor ĸi 

efectelor cauzate de zgomot, incluz©nd mŁsuri de diminuare, dacŁ este necesar. 

La art. 1 litera c) se precizeazŁ cŁ planurile de acŞiune pentru prevenirea ĸi reducerea zgomotului 

ambiant se adoptŁ, pe baza rezultatelor cartŁrii zgomotului, unde este cazul, în special acolo unde 

nivelurile de expunere pot cauza efecte dŁunŁtoare asupra sŁnŁtŁŞii umane, ĸi pentru a menŞine 

nivelurile zgomotului ambiant sub valorile-limitŁ, ´n situaŞia ´n care acestea nu sunt depŁĸite. Conform 

art. 91 litera b), valorile limitŁ pentru Lzsn ĸi Lnoapte nu pot fi mai mici decât cele existente înainte de data 

intrŁrii ´n vigoare a Legii nr. 121/2019. 

HŁrŞile strategice de zgomot ilustreazŁ rezultatele modelŁrii nivelurilor de zgomot generate de traficul 

feroviar - pentru  fiecare dintre indicatorii Lzsn Ἠi Ln fiind reprezentate suprafeŞele corespunzŁtoare 

benzilor izofone cu un ecart de 5 dB reglementate: 

o Lzsn : 55 ï 59 dB, 60 ï 64 dB, 65 ï 69 dB, 70 ï 74 dB ĸi peste 75 dB 

o Ln : 45 ï 49 dB, 50 ï 54 dB, 55 ï 59 dB, 60 ï 64 dB, 65ï 69 dB ĸi peste 70 dB. 

HŁrἪile de conflict ilustreazŁ aceleaἨi rezultate ale modelŁrii nivelurilor de zgomot - pentru  fiecare dintre 

indicatorii Lzsn, Ln ï dar cartarea pune accent pe evidenἪierea depŁἨirii Ἢintei/maximei permise, fiind 

reprezentate suprafeἪele în care nivelurile de zgomot 

o se ´ncadreazŁ ´ntre valoarea ἪintŁ Ἠi maxima permisŁ 

o depŁἨesc valoarea maximŁ permisŁ cu 0-5 dB(A) 

o depŁἨesc valoarea maximŁ permisŁ cu mai mult de 5 dB(A). 

Valorile limitŁ stabilite prin legislaἪia ´n vigoare la data semnŁrii contractului RUIC nr. 27/25.04.2018, 

pentru indicatorii de zgomot reglementaἪi pentru sursa reprezentatŁ de traficul feroviar sunt : 

Indicatori de zgomot 
Valori ҏintŁ (VT) Valori maxime permise (VMP) 

dB(A) dB(A) 

Lzisearanoapte_Lzsn  65 70 

Lnoapte_Ln  50 60 
 

Realizarea mŁsurilor din planurile de acŞiune intrŁ ´n sarcina autoritŁŞilor competente.  

Conform Legii nr. 121 din 03/07/2019 privind evaluarea Ἠi gestionarea zgomotului ambiant, Art. 39, 

Ăoperatorii economici care au ´n administrare infrastructuri ...feroviare ... realizeazŁ cartarea 

zgomotului ĸi elaboreazŁ hŁrŞile strategice de zgomot ĸi planurile de acŞiune pentru: 

.... b) traficul feroviar desfŁĸurat pe cŁile ferate principale care se aflŁ ´n administrarea CNCF 
ĂCFR" ï SA, indiferent dacŁ acestea se aflŁ ´n interiorul sau ´n exteriorul unor aglomerŁri;  

      c)  pentru traficul feroviar desfŁĸurat pe cŁile ferate, altele dec©t cele principale, care sunt ´n 
administrarea CNCF ĂCFR" ï SA ҍi  aflate ´n interiorul aglomerŁrilor;...ò 

 

 

Prin Art. 30. se prevede cŁ mŁsurile de gestionare ĸi reducere a zgomotului prevŁzute ´n planurile de 

acŞiune: 

¶ se stabilesc în vederea implementŁrii de cŁtre ȵautoritŁŞile administraŞiei publice locale sau 

http://www.cfr.ro/
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operatorii economici care au ´n responsabilitate realizarea planurilor de acŞiune, pe 
domeniul lor de competenŞŁ,ò   

¶ Ăsunt adresate cu prioritate situaŞiilor identificate prin depŁĸirea oricŁrei valori-limitŁ în 
vigoare ĸi utiliz©nd ĸi alte criterii alese ´n acest scop ĸi se aplicŁ celor mai importante zone 
stabilite ´n acest mod prin realizarea cartŁrii strategice de zgomot.ò 

NotŁ: Conform Art. 31, Ăcriteriile dupŁ care se evalueazŁ planurile de acŞiune ĸi se revizuiesc, precum ĸi criteriile care se 

utilizeazŁ la stabilirea mŁsurilor de gestionare ĸi reducere a zgomotului prevŁzute ´n planurile de acŞiune se stabilesc prin 

actele normativeò, ghidurile pentru implementarea prevederilor Legii 121/2019 urm©nd a se aproba la o datŁ ulterioarŁ. 

ü Problema zgomotului feroviar în context european 

AlŁturi de celelalte surse de zgomot ï trafic rutier, trafic aerian, activitate industrialŁ, în sensul definit de 

Directiva 2002/49/EC privind evaluarea Ἠi gestionarea zgomotului ambiant Ἠi la capitolul zgomot feroviar 

au fost emise o serie de acte normative într-un context mai general. 

(interoperabilitate - capacitatea sistemului feroviar de a permite deplasarea sigurŁ ĸi ne´ntreruptŁ a 
trenurilor care ating nivelurile necesare de performanŞŁ pentru aceste linii. AceastŁ capacitate depinde de 
toate condiŞiile tehnice, operaŞionale ĸi de reglementare care trebuie ´ndeplinite pentru a respecta cerinŞele 
esenŞiale; 
cerinŞe esenŞiale - toate condiŞiile  pe care trebuie sŁ le ´ndeplineascŁ sistemul feroviar, subsistemele ĸi 
constituenŞii de interoperabilitate, inclusiv interfeŞele). 

Imediat dupa 1990, pornind de la premisa cŁ transportul feroviar reprezintŁ varianta cea mai viabilŁ ´n 

viitor pentru transportul terestru, Uniunea InternaŞionalŁ a CŁilor Ferate (UIC) a acordat protecŞiei mediului 

Ἠi, implicit, zgomotului, o importanŞŁ deosebita, cu viziune pe termen lung, ´n sensul dezvoltŁrii durabile, ca 

mŁsurŁ sŁ favorizeze dezvoltarea transporturilor pe calea feratŁ. 

CŁile Ferate Rom©ne se numŁrŁ printre membrii fondatori ai UIC (1922). (sursa http://www.cfr.ro) 

SpecificaἪiile tehnice pentru interoperabilitate (STI) definesc standardele tehnice Ἠi operaἪionale care 

trebuie ´ndeplinite de fiecare subsistem sau parte a subsistemului pentru a ´ndeplini cerinἪele esenἪiale Ἠi 

pentru a asigura interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii Europene. 

Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European Ἠi a Consiliului din 11 mai 2016 privind 

interoperabilitatea sistemului feroviar ´n Uniunea EuropeanŁ (reformare) defineἨte subsistemele 

structurale Ἠi funcἪionale. Protecҏia antizgomot face parte dintre cerinҏele esenҏiale menἪionate ´n                        

Anexa III, capitolul 1.4 Protecҏia mediului: 

Ă1.4.1.   Impactul asupra mediului al constituirii ҍi funcҏionŁrii sistemului feroviar trebuie sŁ fie 
evaluat ҍi luat ´n considerare ´n etapa de proiectare a sistemului, în conformitate cu dreptul 
Uniunii.é. 

1.4.4.   Proiectarea ҍi exploatarea sistemului feroviar nu trebuie sŁ genereze un nivel 
inadmisibil de emisii de zgomot: 

- ´n zonele apropiate infrastructurii feroviare, astfel cum este definitŁ la articolul 3       
punctul 3 din Directiva 2012/34/UE; é.ò. 

SpecificaἪiile Tehnice pentru Interoperabilitate STI ZGOMOT Ed. 3 (3
rd

 Edition NOISE TSI/STI ZGOMOT) 

urmŁresc armonizarea pentru subsistemul material rulant (locomotive, vagoane de cŁlŁtori, vagoane de 

marfŁ) ´n scopul limitŁrii emisiei de zgomot la nivelul sistemului feroviar european. 

Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificaҏia tehnicŁ de 

interoperabilitate referitoare la subsistemul Ămaterial rulant-zgomotò, de modificare a Deciziei 

2008/232/CE ҍi de abrogare a Deciziei 2011/229/UE, stabileἨte limitele de zgomot pentru elementele 

componente ale subsistemului: locomotive de diverse tipuri, vagoane de cŁlŁtori Ἠi de marfŁ de diferite 

tipuri, precum Ἠi metodele de determinare/evaluare a nivelurilor de zgomot la staἪionare, la pornire Ἠi la 

trecere, având în centru standardele EN ISO 3095 Ἠi EN 13979-1.  

 

 

Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2019/774 al Comisiei din 16 mai 2019 modificŁ 

Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 ´n ceea ce priveἨte aplicarea STI referitoare la subsistemul Ămaterial 
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rulant - zgomotò pentru vagoanele de marfŁ existente. Acest regulament se axeazŁ pe faptul cŁ unul 

dintre cele mai eficiente mijloace de atenuare a zgomotului feroviar este modernizarea vagoanelor 

de marfŁ existente prin echiparea acestora cu saboҏi de fr©nŁ din materiale compozite ï unde este 

tehnic posibil, fŁrŁ afectarea siguranἪei ´n trafic.  

Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2015/429 al Comisiei din 13 martie 2015 de stabilire a 

modalitŁҏilor de urmat ´n ceea ce priveҍte aplicarea tarifŁrii pentru costul efectelor produse de 

zgomot stabileἨte astfel de modalitŁἪi Ἠi oferŁ un cadru juridic pe baza cŁruia administratorii de 

infrastructurŁ ar trebui sŁ introducŁ Ἠi sŁ aplice o schemŁ de stabilire a NDTAC (Noise-Differentiated Track 

Access Charges - tarife de acces la calea feratŁ, modulate ´n funcҏie de zgomot).  

Vagoanele care respectŁ dispoziἪiile Regulamentului (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei privind specificaἪiile 

tehnice de interoperabilitate cu privire la subsistemul Ămaterial rulant ï zgomotò, precum Ἠi modificŁrile sale 

ulterioare (ĂSTI ZGOMOTò), ar trebui considerate ĂsilenἪioaseò. Vagoanele care nu respectŁ STI ZGOMOT 

ar trebui considerate Ăzgomotoaseò. Vagoanele care nu pot fi echipate cu saboἪi de fr©nŁ din materiale 

compozite nu ar trebui sŁ intre ´n domeniul de aplicare al acestui regulament. Un tren zgomotos este 

compus ´n proporἪie de peste 10 % din vagoane zgomotoase, iar un tren silenἪios este compus ´n proporἪie 

de peste 90 % din vagoane silenἪioase. 

Administratorii de infrastructurŁ ar trebui sŁ aibŁ posibilitatea de a introduce o suprataxŁ pentru 

´ntreprinderile feroviare care utilizeazŁ trenuri zgomotoase, doar dacŁ se introduce Ἠi un bonus (de ex. 

acordarea unor bonusuri pentru trenurile ĂsilenἪioaseò Ἠi pentru materialul rulant Ăfoarte silenἪiosò). 

Cadrul juridic ar trebui sŁ garanteze ´ntreprinderilor feroviare, deἪinŁtorilor de vagoane Ἠi altor pŁrἪi 

interesate o securitate juridicŁ Ἠi stimulente suficiente pentru a-Ἠi moderniza vagoanele. 

Decizia Comisiei din 14 noiembrie 2012 privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare 

la subsistemul Ăexploatare ҍi gestionarea traficuluiò al sistemului feroviar din Uniunea Europeana 

ҍi de modificare a Deciziei 2007/756/CE. Un aspect de subliniat este stabilit în subcapitolul 

ĂAudibilitatea trenurilorò în care se precizeazŁ cŁ Ăîntreprinderea feroviarŁ trebuie sŁ asigure 

echiparea trenurilor cu un dispozitiv de avertizare sonorŁ pentru indicarea apropierii unui tren. 

Acҏionarea dispozitivului de avertizare trebuie sŁ fie posibilŁ din toate poziҏiile de conducere.ò 

Sublinierea aratŁ cŁ în cadrul mŁsurilor de reducere a zgomotului generat de traficul feroviar nu se pune 

problema reducerii zgomotului de semnalizare, iar acest tip de zgomot nu este inclus în parametrii 

descriptori folosiἪi în cartarea zgomotului, acesta fiind intrinsec legat de siguranἪa circulaἪiei. 

HG 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar (cu modificŁrile ulterioare) stabileĸte 

condiŞiile care trebuie sŁ fie ´ndeplinite pentru realizarea interoperabilitŁŞii sistemului feroviar din România 

cu sistemul feroviar al Uniunii Europene într-un mod care sŁ asigure compatibilitatea cu dispoziŞiile               

Legii nr. 55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ, cu modificŁrile ulterioare. Aceste condiŞii se referŁ la 

proiectarea, construirea, punerea ´n funcŞiune, modernizarea, re´nnoirea, exploatarea ĸi ´ntreŞinerea 

elementelor acestui sistem, precum ĸi la calificarea profesionalŁ ĸi condiŞiile de sŁnŁtate ĸi de siguranŞŁ 

ale personalului care contribuie la exploatarea ĸi ´ntreŞinerea sa. 

Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Rom©nia ´n spaҏiul feroviar unic 

European, modificatŁ prin OUG nr. 52/2019, transpune STI ZGOMOT în legislaἪia naἪionalŁ. 
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5. Sinteza informaŞiilor obŞinute prin cartarea zgomotului 

Cartarea strategicŁ de zgomot efectuatŁ pentru traficul CFR din anul 2016 a permis evaluarea receptorilor 

sensibili expuἨi la zgomot, rezultatele fiind prezentate sintetizat în tabelele urmŁtoare.  

Tabel nr.  2 Estimarea numŁrului de clŁdiri locuite, locuinҏe, numŁrului de locuitori, numŁrului de ҍcoli ҍi 
numŁrului de spitale,  expuҍi/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Lzsn - benzile izofone cu 
ecart de 5 dB(A) 

Zona/Localitatea 
Intervalul 
[dB(A)] 

ClŁdiri locuite  
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

LocuinἪe 
[sute] 

ἧcoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

TOTAL 
Tronson  
PloieἨti Vest ï 
Predeal 

55 - 59 6,07 82,68 33,44 0,10 0,08 

60 - 64 3,20 43,92 17,78 0 0,04 

65 - 69 1,28 16,85 6,82 0,02 0,04 

70 - 74 0,17 1,35 0,54 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

Aglomerarea PloieἨti 

55 - 59 0,15 13,91 5,63 0 0 

60 - 64 0,11 8,73 3,53 0 0 

65 - 69 0,03 2,41 0,97 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

TOTAL Tronson în 
exteriorul  
aglomerŁrii  

55 - 59 5,92 68,77 27,84 0,10 0,08 

60 - 64 3,09 35,19 14,24 0 0,04 

65 - 69 1,25 14,44 5,84 0,02 0,04 

70 - 74 0,17 1,35 0,54 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
Buda 

55 - 59 0,16 0,86 0,34 0 0 

60 - 64 0,08 0,47 0,19 0 0 

65 - 69 0,06 0,30 0,12 0 0 

70 - 74 0,01 0,05 0,02 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
FloreἨti 

55 - 59 0,07 0,70 0,28 0 0 

60 - 64 0,02 0,38 0,15 0 0 

65 - 69 0,01 0,08 0,03 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
Bobolia 

55 - 59 0,30 1,43 0,57 0 0 

60 - 64 0,10 0,43 0,17 0 0 

65 - 69 0,01 0,04 0,01 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Poiana Câmpina 
(´mpreunŁ cu PietriἨu 
Ἠi RŁgman) 
 

55 - 59 0,69 7,33 2,96 0,02 0 

60 - 64 0,56 5,65 2,28 0 0 

65 - 69 0,22 2,05 0,82 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Câmpina  
 

55 - 59 0 0 0 0 0 

60 - 64 0 0 0 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 
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Zona/Localitatea 
Intervalul 
[dB(A)] 

ClŁdiri locuite 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

LocuinἪe 
[sute] 

ἧcoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Podu Vadului 

55 - 59 0,43 5,30 2,14 0 0 

60 - 64 0,21 2,89 1,17 0 0 

65 - 69 0,09 1,51 0,61 0 0 

70 - 74 0,02 0,18 0,07 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Breaza 

55 - 59 0,32 4,13 1,67 0 0,01 

60 - 64 0,03 0,33 0,13 0 0,01 

65 - 69 0 0,04 0,02 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Zona NistoreἨti 

55 - 59 0,40 5,00 2,02 0 0 

60 - 64 0,19 2,47 1,00 0 0 

65 - 69 0,05 0,83 0,33 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Gura Beliei 

55 - 59 0,18 2,42 0,98 0 0 

60 - 64 0,06 0,74 0,30 0 0 

65 - 69 0,01 0,21 0,08 0 0 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Comarnic 

55 - 59 0,60 8,51 3,44 0,02 0,01 

60 - 64 0,28 4,40 1,78 0 0 

65 - 69 0,18 2,66 1,07 0 0 

70 - 74 0,01 0,12 0,05 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Posada 

55 - 59 0,35 3,59 1,45 0 0 

60 - 64 0,26 2,91 1,18 0 0 

65 - 69 0,09 1,15 0,46 0 0 

70 - 74 0,01 0,10 0,04 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Sinaia 

55 - 59 1,09 13,91 5,63 0,04 0,04 

60 - 64 0,49 6,16 2,49 0 0,01 

65 - 69 0,18 2,72 1,10 0 0 

70 - 74 0,03 0,33 0,13 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
BuἨteni (incluz©nd 
Poiana Ἡapului) 

 

55 - 59 0,91 6,83 2,76 0 0 

60 - 64 0,56 3,79 1,53 0 0,02 

65 - 69 0,28 1,85 0,75 0 0 

70 - 74 0,08 0,47 0,19 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Azuga 

55 - 59 0,17 2,84 1,15 0,02 0,02 

60 - 64 0,10 2,22 0,90 0 0 

65 - 69 0,04 0,52 0,21 0 0,02 

70 - 74 0,01 0,10 0,04 0 0 

>75 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Predeal 

55 - 59 0,25 5,92 2,39 0 0 

60 - 64 0,15 2,35 0,95 0 0 

65 - 69 0,03 0,48 0,19 0,02 0,02 

70 - 74 0 0 0 0 0 

>75 0 0 0 0 0 
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Tabel nr.  3 Estimarea numŁrului de clŁdiri locuite, locuinҏe, numŁrului de locuitori, numŁrului de ҍcoli ҍi 
numŁrului de spitale, expuҍi/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Ln - benzile izofone cu 
ecart de 5 dB(A) 

Zona/Localitatea 
Intervalul 
[dB(A)] 

ClŁdiri locuite  
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

LocuinἪe 
[sute 

ἧcoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

TOTAL 
Tronson  
PloieἨti Vest ï 
Predeal 

 

45 - 49 9,24 115,61 46,80 0,09 0,05 

50 - 54 5,36 75,45 30,54 0,05 0,10 

55 - 59 2,85 40,73 16,49 0,02 0,02 

60 - 64 1,02 11,36 4,60 0 0 

65 - 69 0,09 0,95 0,38 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

Aglomerarea PloieἨti 

45 - 49 0,17 12,42 5,02 0 0 

50 - 54 0,16 15,01 6,07 0 0 

55 - 59 0,06 5,17 2,09 0 0 

60 - 64 0 0 0 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
TOTAL în exteriorul  
aglomerŁrii PloieἨti 

45 - 49 9,07 103,19 41,77 0,09 0,05 

50 - 54 5,20 60,44 24,47 0,05 0,10 

55 - 59 2,79 35,56 14,39 0,02 0,02 

60 - 64 1,02 11,36 4,60 0 0 

65 - 69 0,09 0,95 0,38 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
Buda 
 

45 - 49 0,25 1,37 0,55 0 0 

50 - 54 0,13 0,69 0,28 0 0 

55 - 59 0,07 0,42 0,17 0 0 

60 - 64 0,05 0,23 0,09 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
FloreἨti 

45 - 49 0,11 1,17 0,47 0 0 

50 - 54 0,04 0,53 0,21 0 0 

55 - 59 0,02 0,35 0,14 0 0 

60 - 64 0,01 0,06 0,02 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
Bobolia 

45 - 49 0,44 2,29 0,92 0 0 

50 - 54 0,25 1,15 0,46 0 0 

55 - 59 0,07 0,34 0,13 0 0 

60 - 64 0 0 0 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Poiana Câmpina 
(´mpreunŁ cu PietriἨu 

Ἠi RŁgman) 

45 - 49 0,87 8,29 3,35 0 0 

50 - 54 0,68 7,17 2,90 0,02 0 

55 - 59 0,48 5,10 2,06 0 0 

60 - 64 0,13 0,84 0,34 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Câmpina 

45 - 49 0,11 0,65 0,26 0 0 

50 - 54 0 0 0 0 0 

55 - 59 0 0 0 0 0 

60 - 64 0 0 0 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 
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Zona/Localitatea 
Intervalul 
[dB(A)] 

ClŁdiri locuite  
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

LocuinἪe 
[sute 

ἧcoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Podu Vadului 

45 - 49 0,61 8,01 3,24 0 0 

50 - 54 0,36 4,32 1,742 0 0 

55 - 59 0,19 2,69 1,09 0 0 

60 - 64 0,08 1,28 0,52 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Breaza 

45 - 49 0,58 7,21 2,92 0 0,01 

50 - 54 0,21 2,71 1,09 0 0,02 

55 - 59 0,01 0,19 0,07 0 0 

60 - 64 0 0 0 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Zona NistoreἨti 

45 - 49 0,94 12,02 4,86 0 0 

50 - 54 0,30 3,71 1,50 0 0 

55 - 59 0,15 2,16 0,87 0 0 

60 - 64 0,02 0,39 0,15 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Gura Beliei 

45 - 49 0,24 3,27 1,32 0 0 

50 - 54 0,14 1,86 0,75 0 0 

55 - 59 0,04 0,60 0,24 0 0 

60 - 64 0,01 0,12 0,05 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Comarnic 

45 - 49 1,00 13,31 5,38 0,01 0 

50 - 54 0,45 6,76 2,73 0,01 0,01 

55 - 59 0,28 4,32 1,74 0 0 

60 - 64 0,12 1,66 0,67 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Posada 

45 - 49 0,55 4,52 1,83 0 0 

50 - 54 0,32 3,31 1,34 0 0 

55 - 59 0,22 2,63 1,06 0 0 

60 - 64 0,07 0,85 0,34 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Sinaia 

45 - 49 1,04 15,47 6,26 0,04 0 

50 - 54 0,94 11,32 4,58 0 0,05 

55 - 59 0,40 5,37 2,17 0 0 

60 - 64 0,13 1,83 0,74 0 0 

65 - 69 0,02 0,21 0,08 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
BuἨteni (´ncluz©nd 
Poiana Ἡapului) 

45 - 49 1,45 10,88 4,40 0,04 0,02 

50 - 54 0,74 5,63 2,28 0 0,02 

55 - 59 0,52 3,49 1,41 0 0 

60 - 64 0,22 1,36 0,55 0 0 

65 - 69 0,04 0,26 0,01 0 0 

>70 0 0 0 0 0 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Azuga 

45 - 49 0,18 3,80 1,54 0 0,02 

50 - 54 0,15 2,45 0,99 0,02 0 

55 - 59 0,09 1,98 0,80 0 0 

60 - 64 0,03 0,39 0,16 0 0 

65 - 69 0 0 0 0 0 

>70 0 0 0 0 0 
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Zona/Localitatea 
Intervalul 
[dB(A)] 

ClŁdiri locuite  
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

LocuinἪe 
[sute 

ἧcoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

 
În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Predeal 

45 - 49 0,70 10,93 4,42 0 0 

50 - 54 0,49 8,83 3,57 0 0 

55 - 59 0,25 5,92 2,39 0,02 0,02 

60 - 64 0,15 2,35 0,95 0 0 

65 - 69 0,03 0,48 0,19 0 0 

>70 0 0 0 0 0 
 

Tabel nr.  4  Estimarea ariilor, numŁrului de clŁdiri, locuitorilor, locuinҏelor, ҍcolilor ҍi spitalelor 
expuse/expuҍi la zgomotul de trafic feroviar pe Calea FeratŁ PrincipalŁ, parametrul Lzsn -  cu valori mai 
mari de 55, 65 ҍi respectiv 75 dB(A)  

Zona/Localitatea 
Intervalul 
[dB(A)] 

Aria 
[km2] 

ClŁdiri locuite 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

LocuinἪe 

[sute] 

ἧcoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

TOTAL 
Tronson  
PloieἨti Vest ï Predeal 

> 55 31,942 10,72 144,80 58,62 0,12 0,16 

> 65 6,990 1,45 18,20 7,36 0,02 0,04 

> 75 1,197 0 0 0 0 0 

Aglomerarea PloieἨti 
> 55 1,241 0,29 25,05 10,14 0 0 

> 65 0,341 0,03 2,41 0,97 0 0 

> 75 0,048 0 0 0 0 0 

TOTAL în exteriorul  
aglomerŁrii  

> 55 30,701 10,43 119,75 48,48 0,12 0,16 

> 65 6,649 1,42 15,79 6,37 0,02 0,04 

> 75 1,149 0 0 0 0 0 

 
 

6. InformaŞii privind mŁsurile de reducere a zgomotului aflate ´n desfŁĸurare ĸi 
informaŞii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate ´n pregŁtire 

Principala mŁsurŁ implementatŁ ´n ultimii ani de CNCF CFR S.A.  la scarŁ naҏionalŁ, cu efect direct 

´n reducerea zgomotului generat de traficul CF, a constat ´n corelarea lungimii ҍi rangurilor 

trenurilor de cŁlŁtori cu distanҏa parcursŁ, ´n conformitate cu normele europene privind 

eficientizarea traficului feroviar. 

Ċn vederea alinierii transportului feroviar de cŁlŁtori la normele europene, ´ncep©nd cu anul 2012 CFR 

CŁlŁtori a modificat vechile ranguri de trenuri de cŁlŁἪori care datau din perioada interbelicŁ, dupŁ cum 

urmeazŁ:  Intercity (IC)   InterRegio (IR)   Regio (R). 

Trenurile Intercity trebuie sŁ ofere servicii suplimentare de transport cu vagoane dormit ĸi/sau cuĸetŁ, iar 

viteza medie minimŁ este de 55 kilometri pe orŁ. 

Trenurile InterRegio opresc ´n principalele gŁri care asigurŁ conexiuni convenabile cu celelalte trenuri de 

cŁlŁtori ĸi circulŁ cu o vitezŁ medie de 45 de kilometri pe orŁ. 

Trenurile de tipul Regio au funcἪia unor trenuri personale pentru cŁ asigurŁ transportul pentru arii 

geografice restr©nse, la o vitezŁ de minim 35 kilometri pe orŁ Ἠi de regulŁ nu circulŁ ´n intervalul                          

orar  23:00 - 4:00. 

Trenurile Regio circulŁ ca un tren personal, oprind ´n toate staŞiile ĸi haltele Ἠi circulŁ cu vitezŁ de minimum 

35 km/orŁ, serviciul de clasa I nefiind obligatoriu. 

Ċn vederea eficientizŁrii traficului, s-a avut ´n vedere o corelare a sosirilor/plecŁrilor trenurilor de diferite 

ranguri ´n staἪiile comune. 

Masterplanul General de Transporturi prevede o serie de obiective, strategii ҍi tactici, unele comune 

pentru toate modurile de transport: 

- Implementarea unui sistem de transport eficient economic, sustenabil, sigur, cu impact redus 
asupra mediului  

- Stabilirea performanἪei proiectelor de dezvoltare atât prin determinarea indicatorilor de performanἪŁ 
economicŁ c©t Ἠi prin indicatorii ce cuantificŁ impactul asupra mediului pentru fiecare proiect 



SC CEPSTRA GRUP   SRL   Planuri de acἪiune 

Fax: 021 ï 4104086  
 

Elaborarea h Łrϛilor strategice de zgomot ϙi a planurilor de acϛiune pentru cŁile ferate principale   

             din interiorul ϙi din aglomerŁrilor ï Tronsonul Ploieϙti Vest- Predeal  ï la nivelul anului 2016           14 
 

Ἠi unele specifice Sectorului feroviar: 

- ĊmbunŁtŁἪirea condiἪiilor de deplasare prin modernizarea reҏelei feroviare naҏionale Ἠi prin 
dezvoltarea serviciilor feroviare, prin programul de reformŁ feroviarŁ fiind vizate finalizarea 
lucrŁrilor ´ncepute la cale feratŁ ҍi demararea de noi modernizŁri (coridoarele TEN-T, cŁi 
ferate cu valoare economicŁ, cŁi ferate turistice), modernizarea CF pentru vitezŁ sporitŁ, 
orar cadenҏat ҍi servicii feroviare, achiziҏie de material rulant nou. 

(sursa http://www.adrse.ro/Documente/Planificare/PDR/2014/Programe/MasterPlan_Transport_Sinteza.pdf) 

Tronsonul de cale feratŁ principalŁ PloieἨti Vest ï Predeal face parte din Reҏeaua trans-europeanŁ de 

transport TEN-T centralŁ (TEN-T core).  

(sursa: Comisia Europeana: Harta interactivŁ MOBILITY AND TRANSPORT - TENtec Interactive Map Viewer;  

Ministerul Transporturilor ï Aplicaҏie WebGIS proiecte de infrastructura -Master Planul General de Transport)  
 

Conform Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru polul de creἨtere PloieἨti, proiectele majore Ἠi                
non-majore de infrastructurŁ prevŁzute ´n Master Planul General de Transport al Rom©niei (MPGTR) 
includ proiectul privind VitezŁ sporitŁ, orar cadenҏat pe sectorul de cale feratŁ BucureἨti - BraἨov                       
(166 km), cu perioadŁ de implementare 2016-2017. 
(sursa: PrimŁria Ploieҍti ï Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru polul de creҍtere Ploieҍti (2016-2030)) 

 

Documentul de referinἪŁ al reἪelei CFR (DDR 2018) menἪioneazŁ proiectul ´n pregŁtire Program de lucrŁri 

´n vederea ´mbunŁtŁŞirii condiŞiilor de circulaŞie ĸi eliminarea restricŞiilor de vitezŁ pe liniile existente, 

inclusiv lucrŁri de reconstrucŞie pentru vitezŁ sporitŁ, orar cadenŞat ĸi servicii feroviare respectiv 1001 km 

linie cf (proiect inclus în MPGT ï pachetul QiuckWins) ï inclusiv pentru ruta BucureἨti - BraἨov. 

(sursa: http://www.cfr.ro/)  

 

AplicaἪia WebGIS proiecte de infrastructurŁ - Master Planul General de Transport, publicŁ pe site-ul 

Ministerului Transporturilor, indicŁ proiectele: 

¶ VitezŁ sporitŁ, orar cadenҏat ï pe sectorul de cale feratŁ BucureἨti-BraἨov (91 km) ï cu perioadŁ 
de implementare 2016-2017 

¶ Modernizare cale dublŁ electrificatŁ pe sectoarele BucureἨti - C©mpina (49 km) Ἠi                        
Câmpina - Predeal (33 km) ï proiecte finalizate. 

(sursa: Ministerului Transporturilor, proiecte de infrastructura - Master Planul General de Transport, 

http://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff37de48c6a001c0bae9974693) 

 

Conform Strategiei Integrate de Dezvoltare UrbanŁ pentru polul de creἨtere PloieἨti,                                             
linia BucureἨti ï PloieἨti ï Predeal a fost complet reabilitatŁ Ἠi modernizatŁ. Aceasta permite deplasarea 
trenurilor cu p©nŁ la 150-160 km/h. 

(sursa: PrimŁria Ploieҍti ï Strategia IntegratŁ de Dezvoltare UrbanŁ pentru polul de creҍtere Ploieҍti (2014-2020)) 

 

Ċn cursul cartŁrii strategice de zgomot Ἠi pe parcursul elaborŁrii planului de acἪiune s-a constatat cŁ 

activitŁἪile de modernizare desfŁἨurate de-a lungul timpului pe tronson au inclus mŁsuri antizgomot de tip  

ecrane, ´n exteriorul aglomerŁrii, acolo unde condiἪiile locale au permis acest lucru.  

Nr. crt. Localizare ecran antizgomot H  (m) Lungime (m) 

1 RŁgman 2,5 196 

2 Predeal 2,5 221 

3 Predeal 2,5 1349 

4 Podu Vadului 2,5 166 

5 Azuga - Vest 2,5 193 

6 
dupŁ ieἨirea din BuἨteni - zona 
spital ortopedie 

2,5 301 

 
De asemenea, s-a constatat amplasarea unui ecran ´n interiorul aglomerŁrii PloieἨti, cu o ´nŁlἪime de 2 m 
Ἠi pe o lungime de cca. 800 m de-a lungul tronsonului, pentru a proteja zona cu blocuri aflatŁ la Nord de 
Pasajul MŁrŁἨeἨti. 
 

http://www.adrse.ro/Documente/Planificare/PDR/2014/Programe/MasterPlan_Transport_Sinteza.pdf
http://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff37de48c6a001c0bae9974693
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7. AcŞiuni pe care autoritŁŞile competente intenŞioneazŁ sŁ le ia ´n urmŁtorii 5 ani, 
care sŁ includŁ mŁsurile pentru protejarea zonelor liniĸtite 

DistribuἪia zonelor verzi ´n aglomerarea PloieἨti face ca acestea sŁ nu exercite un efect semnificativ de 

reducere a zgomotului de trafic feroviar la nivelul receptorilor sensibili (zone rezidenἪiale, unitŁἪi de 

´nvŁἪŁm©nt, unitŁἪi de ´ngrijire a sŁnŁtŁἪii).  

OdatŁ cu pŁtrunderea ´n zona submontanŁ ï Câmpina ï ´n vecinŁtatea cŁii ferate Ἠi mŁrginind localitŁἪile, 

apar terenuri agricole cu suprafeἪe importante de vegetaἪie naturalŁ, pajiἨti naturale Ἠi pŁduri.                        

Zonele ´mpŁdurite c©ἨtigŁ teren ´n sectorul de relief ´nalt, predomin©nd dupŁ ieἨirea din oraἨul                     

Comarnic ï p©nŁ ´n Predeal. 

Pentru ambii indicatori Lzsn Ἠi Ln, receptorii sensibili de tipul Ἠcoli, spitale nu au fost expuἨi la valori 

de zgomot peste maximele permise (>70 dB(A) pentru Lzsn sau >60 dB(A) pentru Ln) ca urmare a 

traficului feroviar din anul 2016. 

Ċn ceea ce priveἨte expunerea locuitorilor, modelarea aferentŁ traficului feroviar din anul 2016 a condus 

urmŁtoarele estimŁri ale expunerilor la valori de zgomot echivalent peste maximele permise: 
 

Tabel nr.  5  Expunerea populaҏiei la niveluri de zgomot ï indicatorul Lzsn ï peste 70 dB(A)  

Zona/Localitatea Intervalul  [dB(A)] Locuitori [sute] 

Total tronson 70 - 74 1,35 

Total ´n exteriorul aglomerŁrii 70 - 74 1,35 

Buda 70 - 74 0,05 

Podu Vadului 70 - 74 0,18 

Comarnic 70 - 74 0,12 

Posada 70 - 74 0,10 

Sinaia 70 - 74 0,33 

BuἨteni (incluz©nd Poiana 
Ἡapului) 

70 - 74 0,47 

Azuga 70 - 74 0,10 

Tabel nr.  6  Expunerea populaҏiei la niveluri de zgomot ï indicatorul Ln ï peste 60 dB(A)  

Zona/Localitatea Intervalul  [dB(A)] Locuitori [sute] 

Total tronson 
60 - 64 11,36 

64 - 69 0,95 

Total ´n exteriorul aglomerŁrii 
60 - 64 11,36 

64 - 69 0,95 

Buda 60 - 64 0,23 

Floresti 60 - 64 0,06 

Poiana C©mpina (´mpreunŁ cu 
PietriἨu Ἠi RŁgman) 

60 - 64 0,84 

Podu Vadului 60 - 64 1,28 

Zona NistoreἨti 60 - 64 0,39 

Gura Beliei 60 - 64 0,12 

Comarnic 60 - 64 1,66 

Posada 60 - 64 0,85 

Sinaia 
60 - 64 1,83 

64 - 69 0,21 

BuἨteni (incluz©nd Poiana 
Ἡapului) 

60 - 64 1,36 

64 - 69 0,26 

Azuga 60 - 64 0,39 

Predeal 
60 - 64 2,35 

64 - 69 0,48 

Se constatŁ expunerea la valori ale nivelurilor de zgomot peste limitele maxime permise ´n localitŁἪi 

traversate/din vecinŁtatea tronsonului de cale feratŁ principalŁ, în exteriorul aglomerŁrii PloieἨti. 

DirecἪiile de acἪiune sunt conform celor prezentate la pct. 6, 8, 9. 
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8. Strategia pe termen lung 

Din punct de vedere legislativ, la nivel european continuŁ tendinŞa de impunere a unor plafoane de 

emisie acusticŁ pentru materialul rulant precum Ἠi de introducere a unor mecanisme financiare 

pentru promovarea unui trafic feroviar mai silenἪios. 

În prezent, sectorul feroviar din Rom©nia se aflŁ ´ntr-un proces de reformŁ Ἠi se urmŁreἨte dezvoltarea 

traficului feroviar, ´n conformitate cu tendinŞa europeanŁ ´n domeniu. 

Integrarea ´n spaŞiul feroviar unic European reprezintŁ unul dintre cele 3 obiective strategice 

generale de dezvoltare ale CNCF ĂCFRò SA. obiectivele specifice Ἠi acἪiunile strategice aferente 

constând în:  

Obiectiv strategic general Integrarea ´n spaŞiul feroviar unic European 

Obiectiv specific AcἪiuni strategice 

Reabilitarea ĸi modernizarea 
infrastructurii coridoarelor 
feroviare internaŞionale 

Reabilitarea ĸi modernizarea infrastructurii coridorului Rin-DunŁre 

Reabilitarea ĸi modernizarea infrastructurii coridorului Orient/Est-
MediteranŁ 

Reabilitarea ĸi modernizarea 
infrastructurii reŞelei TEN-T 

Reabilitarea ĸi modernizarea infrastructurii reŞelei TEN-T centrale 

Reabilitarea ĸi modernizarea infrastructurii reŞelei TEN-T extinse 

Integrarea ´n reŞeaua feroviarŁ 
europeanŁ de mare vitezŁ 

Axa de mare vitezŁ Est -Vest 

Axa de mare vitezŁ Nord ïSud 

Alinierea la politica ĸi legislaŞia 
europeanŁ ´n domeniul 
transportului feroviar 

Alinierea metodologiei de calcul al tarifului de utilizare a infrastructurii 
feroviare (TUI)  la legislaŞia europeanŁ - Reactualizarea algoritmului 
de calcul al TUI (taxa de utilizare a infrastructurii) ´n funcŞie de criterii 
europene, printr-o politicŁ a preŞurilor bazatŁ pe o strategie pe termen 
lung referitoare la dimensionarea reŞelei, calitate Ἠi utilizarea 
previzionatŁ. 

Implementarea mecanismelor de finanŞare a infrastructurii feroviare 
conforme cu legislaŞia europeanŁ 

Internalizarea costurilor externe ale transporturilor 

(sursa: CNCF CFR SA Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare, 

http://www.cfr.ro/files/pdf/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20companiei%20CFR%20SA.pdf)  

 

Conform Legii nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Rom©nia ´n spaҏiul feroviar 

unic European, modificatŁ prin OUG nr. 52/2019, Art. 2  IndependenŞa administratorului infrastructurii, 

al. 2 ĂAdministratorul infrastructurii nu are dreptul de a efectua servicii de transport feroviar, cu 

excepŞia transporturilor ´n interes propriu reglementate prin OUG  nr. 12/1998, republicatŁ, cu modificŁrile 

ĸi completŁrile ulterioareò. Aceasta ´nseamnŁ cŁ intervenἪia administratorului infrastructurii CFR ´n privinἪa 

calitŁἪii materialului rulant se poate face conform prevederilor Art. 31 Principii de tarifare.  al. 5 ĂTarifele de 

utilizare a infrastructurii pot fi modificate pentru a ҏine cont de costurile efectelor asupra mediului 

determinate de exploatarea feroviarŁ. Orice astfel de modificare este diferenἪiatŁ ´n funcἪie de 

amploarea efectelor produse.  

Administratorul infrastructurii asigurŁ conformitatea cu dispoziŞiile Regulamentului (UE) 2015/429 

de stabilire a modalitŁŞilor de urmat ´n ceea ce priveĸte aplicarea tarifŁrii pentru costul efectelor 

produse de zgomot ĸi cu alte mŁsuri de punere ´n aplicare, adoptate de Comisia EuropeanŁ, care 

stabilesc modalitŁŞile de urmat ´n ceea ce priveĸte aplicarea tarifŁrii pentru costul efectelor 

produse de zgomot, inclusiv durata aplicŁrii, ĸi permit ca diferenŞierea tarifelor pentru utilizarea 

infrastructurii sŁ ŞinŁ seama, dupŁ caz, de sensibilitatea zonei afectate, ´n special ´n ceea ce priveĸte 

numŁrul persoanelor afectate, ĸi compunerea trenului cu un impact asupra nivelului de emisii sonore.  
 

Orice modificare a tarifelor de utilizare a infrastructurii pentru a Şine seama de costurile aferente 

efectelor produse de zgomot trebuie sŁ sprijine modernizarea vagoanelor prin aplicarea celei mai 

viabile tehnologii din punct de vedere economic care permite fr©narea cu un nivel scŁzut de 

zgomot.  

Tarifarea costurilor de mediu care determinŁ o creĸtere a valorii globale a ´ncasŁrilor ce revin 

http://www.cfr.ro/files/pdf/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20companiei%20CFR%20SA.pdf
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administratorului infrastructurii este permisŁ doar dacŁ o astfel de tarifare este aplicatŁ ´n cazul 

transportului rutier de marfŁ, ´n conformitate cu legislaŞia Uniunii Europene ĸi legislaŞia naŞionalŁ.  

DacŁ tarifarea ´n cazul costurilor de mediu determinŁ venituri suplimentare, acestea sunt folosite 

de administratorul infrastructurii pentru realizarea de investiŞii ´n infrastructurŁ.  

InformaŞiile necesare referitoare la aplicarea costurilor de mediu sunt gestionate de administratorul 

infrastructurii, care se asigurŁ cŁ originea tarifŁrii costurilor de mediu ĸi modul lor de aplicare pot fi 

identificate, astfel ´nc©t aceste informaŞii sŁ poatŁ fi puse la dispoziŞia autoritŁŞilor competente din Rom©nia 

ĸi Comisiei Europene, la cerereò.  

Deĸi dispersarea proprietŁŞii asupra materialului rulant ar putea avea ca efect ´nt©rzierea aplicŁrii mŁsurilor 

cu costuri mari, acest efect ar putea fi contrabalansat de utilizarea mecanismelor financiare în sensul unei 

politici a costurilor diferenŞiate pentru acces la insfrastructura feroviarŁ ĸi/sau de stimulare financiarŁ a 

operatorilor care implementeazŁ mŁsuri de reducere asupra materialului rulant. 

Se menἪioneazŁ cŁ operatori din domeniul transportului feroviar de marfŁ au trecut deja la implementarea 

acἪiunii de ´nlocuire a tipului de fr©ne vechi cu saboἪi cu tipul de fr©ne mai silenἪioase din material 

compozite (cauciuc Ἠi cupru) la vagoanele vechi. (sursa: Rail Cargo Group, 

https://www.railcargo.com/ro/news/transportul-de-marfuri-devine-silentios)  

 

9. Prognoze privind evaluarea implementŁrii ĸi a rezultatelor planului de acŞiune 

În general, un studiu privind diminuarea nivelurilor de zgomot în cadrul unui plan de acἪiune trebuie sŁ 

cuprindŁ: 

¶ mŁsurile aplicabile; 

¶ estimarea costurilor pe fiecare mŁsurŁ în parte Ἠi pe fiecare zonŁ stabilitŁ; 

¶ eficienἪa estimatŁ ca numŁr de decibeli diminuaἪi, caracteristicŁ mŁsurilor propuse; 

¶ eficienἪa estimatŁ ca bilanἪ al numŁrului de locuitori afectaἪi înainte Ἠi dupŁ aplicarea mŁsurilor; 

¶ analiza dozŁ - efect pentru fiecare situaἪie în parte. 

ü Sursele de zgomot în transportul feroviar: 

- zgomotul unitŁἪilor de tracἪiune (locomotive) ï motoarele de tracἪiune propriu-zise, 
compresoare, sistemul de rŁcire, sistemul de evacuare (la motoarele Diesel) 

- zgomotul de rulare rezultat din interacἪiunea roata ï ἨinŁ, ca urmare a existenἪei rugozitŁἪilor 
suprafeἪelor de contact, generat atât de vagoane cât Ἠi de locomotive 

- zgomotul de semnalizare este un zgomot pânŁ în prezent inevitabil în transportul feroviar Ἠi care 
este ´n directŁ legaturŁ cu siguranἪa circulaἪiei ï nu este luat în considerare la cartarea 
strategicŁ de zgomot. 

- zgomotul aerodinamic este caracteristic trenurilor de mare vitezŁ Ἠi începe sŁ aparŁ la circa             
260 km/h ca urmare a fenomenului de desprindere a stratului limitŁ. În prezent, în România 
trenurile circulŁ la viteze mult mai reduse, neexistând riscul apariἪiei zgomotului aerodinamic la 
valori pentru care sŁ poatŁ fi luat în consideraἪie. 

 

Figura nr 2: Dependenta nivelului 
de zgomot al unui tren, ca rezultat 
al compunerii nivelurilor de 
zgomot ale diferitelor surse în 
funcҏie de vitezŁ: 
1- Zgomotul de rulare;  
2 - Zgomotul de tracҏiune;  
3 - Zgomotul aerodinamic;  
4 -  Zgomotul total 

 

Zgomotul de rulare rezultat din interacἪiunea roatŁ ï ἨinŁ 
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https://www.railcargo.com/ro/news/transportul-de-marfuri-devine-silentios
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Deoarece roἪile din oἪel se rostogolesc pe Ἠina din oἪel (având ca suport traversele) forἪele de contact 
genereazŁ vibraἪii at©t ´n roἪi c©t Ἠi ´n Ἠine. ForἪa generatŁ în zona de contact este dependentŁ de viteza 
trenului Ἠi de nivelurile de rugozitate care caracterizeazŁ Ἠinele Ἠi roἪile. 
Astfel, zgomotul de rulare creἨte cu cât trenul se deplaseazŁ cu vitezŁ mai mare Ἠi cu cât nivelurile de 
rugozitate sunt mai mari.  
Rugozitatea roἪilor creἨte mult mai rapid la vehiculele a cŁror frânare se face cu saboἪi din fontŁ turnatŁ, 
decât la vehiculele echipate cu frâne disc. 
De asemenea, dacŁ saboἪii din fontŁ turnatŁ se ´nlocuiesc cu saboἪi din materiale compozite, atât 
zgomotul de frânare, c©t Ἠi viteza de creἨtere a rugozitŁἪii suprafetei de contact a roἪii sunt mai reduse. 
DiferenἪele de nivel de zgomot de rulare într-o situaἪie în care at©t Ἠina c©t Ἠi roἪile sunt Ἠlefuite Ἠi ´n altŁ 
situaἪie în care roἪile prezintŁ excentricitŁἪi importante Ἠi un nivel de rugozitate mare, iar Ἠinele prezintŁ 
denivelŁri Ἠi rugozitŁἪi mari, pot ajunge Ἠi la 20 dB(A). 
Nivelul de zgomot rezultant în urma interacἪiunii roatŁ ï ἨinŁ, ca urmare a existenἪei suprefeἪelor de 
contact rugoase are urmŁtoarea expresie: 

ö
ö

÷

õ

æ
æ

ç

å
+= 1010

sin

1010lg*10
aroata LL

totalL    unde:   totalL  este nivelul total al zgomotului de rulare; 

roataL  este nivelul de zgomot radiat de roatŁ; 

aLsin  este nivelul de zgomot radiat de ἨinŁ. 

Aceasta relaἪie este importantŁ în evaluarea eficacitŁἪilor oricŁror acἪiuni de reducere aplicate at©t roἪilor 
c©t Ἠi Ἠinelor. 

DacŁ )(10sin AdBLL roataa >- , contribuἪia Ἠinei este hotŁrâtoare asupra nivelului de zgomot total, iar 

tratamentele de reducere aplicate roἪilor sunt ineficiente. 

DacŁ )(10sin AdBLL aroata >- , contribuἪia roἪilor este hotŁrâtoare asupra nivelului de zgomot total, iar 

tratamentele de reducere aplicate Ἠinei sunt ineficiente. 

Pentru cele mai multe situaἪii din România în care Ἠina are un suport nerigid Ἠi vitezele de deplasare sunt 
relativ reduse, nivelul zgomotului generat de ἨinŁ este superior celui generat de roatŁ. 

În situaἪiile în care nu existŁ o diferenἪŁ clara a unuia dintre cele doua niveluri, este necesarŁ aplicarea de 
mŁsuri de reducere atât asupra roἪilor c©t Ἠi asupra Ἠinelor pentru a reduce nivelul de zgomot total. 

ExistŁ mai multe metode de determinare a contribuἪiilor Ἠinelor Ἠi roἪilor la zgomotul total radiat în mediul 
înconjurator.  

Alegerea uneia sau alteia dintre metode Ἢine de experienἪa consultantului care pune în aplicare planul de 
acἪiune. 

ü MŁsuri aplicabile pentru reducerea zgomotului generat de traficul feroviar 

Printre mŁsurile aplicabile pentru reducerea zgomotului menŞionŁm: 

a) introducerea materialului rulant modern. Este un proces radical, cu defŁἨurare progresivŁ Ἠi care în 

general se efectueazŁ pe mŁsurŁ ce materialul existent devine inutilizabil. 

Din pŁcate, existenἪa în circulaἪie a materialului rulant ´nvechit, zgomotos, face ca pentru o arterŁ de trafic 

efectul echipamentului nou sŁ conteze în micŁ mŁsurŁ. 

De asemenea, existenἪa într-o garniturŁ a unui numŁr de vagoane vechi compromite în mare mŁsurŁ 

emisia acusticŁ a trenului în cauzŁ. 

De exemplu dacŁ jumŁtate din numŁrul trenurilor pe un tronson, presupuse la fel de zgomotoase, ar avea 

emisii cu 5 d(A) mai reduse, efectul pentru tronson ar fi de numai 1,8 dB(A). Lucrurile stau mult mai bine în 

situaἪia în care reducerile se aplicŁ materialului rulant celui mai zgomotos. 

b) la vagoanele de marfŁ, ´nlocuirea saboҏilor de frânŁ din fontŁ cu saboҏi din material compozit, cu 

costuri de circa 10000 de Euro/vagon este o investiἪie care, în general, nu poate fi suportatŁ de o 

companie feroviarŁ, ea poate fi susἪinutŁ doar într-un plan mult mai general, prin investiἪii la nivelul UE. 

Sisteme de frânare a vehiculelor - Una din cele mai importante surse de zgomot este interacἪiunea                   

roatŁ ï ἨinŁ, datoritŁ rugozitŁἪilor suprafeἪelor în contact. 

Atunci când se utilizeazŁ ca mŁsurŁ Ἠlefuirea, pentru ca efectul de diminuare a zgomotului sŁ fie maxim, 
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este necesar ca aceastŁ operaἪiune sŁ se efectueze atât la Ἠine, c©t Ἠi la roἪile care se rostogolesc pe 

aceste Ἠine. 

Ca urmare a folosirii frânelor cu saboἪi din fontŁ turnatŁ, suprafeἪele roἪilor sunt primele expuse la 

creἨterea rugozitŁἪii Ἠi a excentricitŁἪii roἪii, fenomen care, prin interacἪiune, se transmite Ἠinei. La circulaἪia 

în curbŁ, condiἪiile cinematice caracteristice acestei zone fac ca vitezele de alunecare dintre roἪi Ἠi Ἠine sŁ 

creascŁ, conducând la apariἪia unor vibraἪii auto´ntreἪinute ale sistemului roatŁ - ἨinŁ Ἠi apariἪia unui 

zgomot caracteristic, strident (squeal noise) cu componente spectrale importante în domeniul 2 - 4 kHz, 

adicŁ într-un interval de frecvenἪe în care urechea are un maxim de sensibilitate. 

 

Figura nr 3: Diferenҏa dintre 
nivelurile de zgomot de frânare 
pentru douŁ tipuri de fr©nŁri (cu 
saboҏi din fontŁ ҍi cu discuri) pentru 
douŁ trenuri, mŁsurate la distanҏa 
de 25 m 

IniἪiativa UIC de post-echipare a parcului de trenuri de marfŁ cu saboἪi din materiale compozite. EstimŁrile 
privind reducerile sunt de circa 8 dB(A) pentru un tren echipat cu acest tip de saboἪi. 

c) reabilitarea acusticŁ a locomotivelor. Este o acἪiune care constŁ în aplicarea unor tratamente 
acustice adecvate diferitelor pŁrἪi generatoare de zgomot ale locomotivei. Din experienἪele celor care au 
aplicat procedeul pot rezulta diminuŁri de 6 ï 8 dB(A) în emisia acusticŁ a a locomotivei. Este o operaἪiune 
care presupune personal specializat adecvat. 

Atenuarea zgomotului locomotivei este importantŁ Ἠi din cauzŁ cŁ o parte din sursele aparἪinând 
locomotivei se aflŁ la cote de peste 2 m, adicŁ la înŁlἪimi la care ecranele acustice obiἨnuite încep sŁ nu-Ἠi 
mai joace rolul de protecἪie. 

d) rectificarea cŁii de rulare ҍi a roҏilor asigurŁ diminuari importante, cu degradare inerentŁ în timp a 
calitŁἪii suprafetelor Ἠi creἨterea la loc a emisiei acustice. 

De aici rezultŁ necesitatea aplicŁrii ciclice a operaἪiunilor. De asemenea, dacŁ se rectificŁ numai calea de 
rulare, efectul de reducere a zgomotului este mai redus, deoarece rŁmâne contribuἪia rugozitŁἪilor roἪilor la 
contactul cu Ἠina rectificatŁ. 

e) utilizarea amortizoarelor de zgomot pentru ҍine este o metodŁ de diminuare a zgomotului de rulare, 
iar din prezentarile diferiἪilor producŁtori asigurŁ reduceri de pânŁ la aproximativ 6 dB(A). În figurile 
urmŁtoare este prezentat acest tip de amortizoare (fig. 4) Ἠi eficacitatea lor în diminuare (fig. 5). 

Reducerea zgomotului "la sursŁò prin aplicarea amortizorilor CORUS: 

 
Figura nr 4: Amortizor de zgomot CORUS, 

aplicat 

 

 
Figura nr 5: Reducerea la sursŁ - Diminuarea nivelului de 
zgomot ´n funcҏie de frecvenҏŁ, suprapusŁ peste 
caracteristica de frecvenҏŁ a unui tren. 

- curba roҍie reprezintŁ situaҏia initiala 
- curba albastrŁ reprezintŁ situaҏia de dupŁ aplicarea 

amortizorilor 
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f) utilizarea de ecranŁri combinate  

 

Figura nr 6: Schiҏa unui ecran combinat ï partea 

superioarŁ este ataҍatŁ vagonului, iar partea 

inferioarŁ, de ´nŁlҏime micŁ este situatŁ ´n 

vecinŁtatea cŁii de rulare, ´n zona unde este 

necesarŁ protecҏia.  

 

Metoda este avantajoasŁ at©t economic, c©t ĸi ca 

eficienŞŁ ´n reducerea acusticŁ ĸi cu reducerea 

riscului de alterare a vizibilitŁŞii ´ntr-o staŞie ´ntruc©t 

ecranele fixe au ´nŁlŞimi de ordinul a 0,5 m. 

 

g) utilizarea de ecrane fixe 

 

Figura nr 7: Ecran fix ï în funcҏie de caracteristici 

ҍi poziҏia relativŁ  sursŁ ï receptor, eficienҏa ´n 

reducere este  5 ï 11 dB(A). 

 

h) diminuarea vitezei de deplasare ï diminuarea cu 20% a vitezei determinŁ o reducere cu cca. 3 dB(A) 
a emisiei acustice, iar o diminuare cu 30% determinŁ o reducere cu cca. 4,5 dB(A) 

i) ´nlocuirea ҍinei cu joante cu ҍinŁ sudatŁ ï cu o diminuare de cca. 3 dB(A) a emisiei acustice 

j) înlocuirea traverselor de lemn cu traverse de beton ï cu o diminuare de cca. 3 dB(A) a emisiei 
acustice. 

 

ü Planuri de acŞiune ï Situaҏia privind tronsonul de cale faratŁ principalŁ Ploieҍti Vest - Predeal 

Valorile maxime permise stabilite prin legislaἪia ´n vigoare la data semnŁrii contractului RUIC                                    

nr. 27/25.04.2018 pentru indicatorii de zgomot reglementaἪi pentru sursa reprezentatŁ de traficul                     

feroviar sunt 70 dB(A) pentru indicatorul Lzisearanoapte_Lzsn Ἠi respectiv 60 dB(A) pentru indicatorul 

Lnoapte_Ln. 

RelaŞiile dozŁ-efect estimeazŁ deranjul populaἪiei chiar ´n cazul expunerii la niveluri de zgomot sub valorile 

maxime permise Ἠi sub valorile ἪintŁ, av©nd ´n vedere cŁ pragul de audibilitate este diferit.                                

RelaŞiile dozŁ-efect evalueazŁ disconfortul asociat Lzsn Ἠi tulburarea somnului aferentŁ Ln pentru 

zgomotul produs de traficul feroviar, prin aplicarea procentelor determinate statistic pentru calcul numŁrului 

de persoane deranjate (D) Ἠi foarte deranjate (FD). În tabelele urmŁtoare sunt prezentate estimŁrile 

statistice privind deranjul determinat de zgomotul de trafic feroviar la nivelul anului 2016, pe baza relaἪiilor 

recomandate prin documentele: 

1. AgenŞia EuropeanŁ de Mediu: Good Practice Guide on Noise Exposure and Potential Health 

Effects, EEA Technical report No 11/2010, ISSN 1725-2237 

2. Comisia EuropeanŁ: Position Paper on Dose Response Relationships between Transportation 

Noise and Annoyance, Luxembourg: Office for Official Publications of the European 

Communities, 2002, ISBN 92-894-3894-0. 



SC CEPSTRA GRUP   SRL   Planuri de acἪiune 

Fax: 021 ï 4104086  
 

Elaborarea h Łrϛilor strategice de zgomot ϙi a planurilor de acϛiune pentru cŁile ferate principale   

             din interiorul ϙi din aglomerŁrilor ï Tronsonul Ploieϙti Vest- Predeal  ï la nivelul anului 2016           21 
 

 

 

Tabel nr.  7 Estimarea numŁrului de persoane deranjate ҍi foarte deranjate ca urmare a expunerii 
locuitorilor la zgomotul de trafic feroviar ï  parametrul Lzsn - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A) 

 

Lzsn 

Zona/Localitatea 
Interval  

[dB(A)] 

Locuitori 

[sute] 

Locuitori    
DeranjaἪi [sute] 

Locuitori Foarte  
DeranjaἪi [sute] 

TOTAL 
Tronson  
PloieἨti Vest ï 
Predeal 

55 - 59 82,68 10,20 2,89 

60 - 64 43,92 8,44 2,85 

65 - 69 16,85 4,77 1,91 

70 - 74 1,35 0,54 0,25 

>75 0 0 0 

Aglomerarea 
PloieἨti 

55 - 59 13,91 1,72 0,49 

60 - 64 8,73 1,68 0,57 

65 - 69 2,41 0,68 0,27 

70 - 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

TOTAL în exteriorul  
aglomerŁrii 

55 - 59 68,77 8,49 2,40 

60 - 64 35,19 6,76 2,28 

65 - 69 14,44 4,09 1,63 

70 - 74 1,35 0,54 0,25 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Buda 

55 - 59 0,86 0,11 0,03 

60 - 64 0,47 0,09 0,03 

65 - 69 0,30 0,08 0,03 

70 - 74 0,05 0,02 0,01 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
FloreἨti 

55 - 59 0,70 0,09 0,02 

60 - 64 0,38 0,07 0,02 

65 - 69 0,08 0,02 0,01 

70 - 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï Poiana 
C©mpina (´mpreunŁ 
cu PietriἨu Ἠi 
RŁgman) 

55 - 59 7,33 0,90 0,26 

60 - 64 5,65 1,09 0,37 

65 - 69 2,05 0,58 0,23 

70 - 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Podu Vadului 

55 - 59 5,30 0,65 0,18 

60 - 64 2,89 0,56 0,19 

65 - 69 1,51 0,43 0,17 

70 - 74 0,18 0,07 0,03 

>75 0 0 0 
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Lzsn 

Zona/Localitatea 
Interval  

[dB(A)] 

Locuitori 

[sute] 

Locuitori    
DeranjaἪi [sute] 

Locuitori Foarte  
DeranjaἪi [sute] 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Zona NistoreἨti 

55 - 59 5,00 0,62 0,17 

60 - 64 2,47 0,47 0,16 

65 - 69 0,83 0,23 0,09 

70 - 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Gura Beliei 

55 - 59 2,42 0,30 0,08 

60 - 64 0,74 0,14 0,05 

65 - 69 0,21 0,06 0,02 

70 - 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Comarnic 

55 - 59 8,51 1,05 0,30 

60 - 64 4,40 0,85 0,29 

65 - 69 2,66 0,75 0,30 

70 - 74 0,12 0,05 0,02 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Posada 

55 - 59 3,59 0,44 0,13 

60 - 64 2,91 0,56 0,19 

65 - 69 1,15 0,33 0,13 

70 - 74 0,10 0,04 0,02 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Sinaia 

55 - 59 13,91 1,72 0,49 

60 - 64 6,16 1,18 0,40 

65 - 69 2,72 0,77 0,31 

70 - 74 0,33 0,13 0,06 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
BuἨteni (incluz©nd 
Poiana Ἡapului) 

55 - 59 6,83 0,84 0,24 

60 - 64 3,79 0,73 0,25 

65 - 69 1,85 0,52 0,21 

70 - 74 0,47 0,19 0,09 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Azuga 

55 - 59 2,84 0,35 0,10 

60 - 64 2,22 0,43 0,14 

65 - 69 0,52 0,15 0,06 

70 - 74 0,10 0,04 0,02 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Predeal 

55 - 59 5,92 0,73 0,21 

60 - 64 2,35 0,45 0,15 

65 - 69 0,48 0,14 0,05 

70 - 74 0 0 0 

>75 0 0 0 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



SC CEPSTRA GRUP   SRL   Planuri de acἪiune 

Fax: 021 ï 4104086  
 

Elaborarea h Łrϛilor strategice de zgomot ϙi a planurilor de acϛiune pentru cŁile ferate principale   

             din interiorul ϙi din aglomerŁrilor ï Tronsonul Ploieϙti Vest- Predeal  ï la nivelul anului 2016           23 
 

 

Tabel nr.  8 Estimarea numŁrului de persoane deranjate ҍi foarte deranjate ca urmare a expunerii 
locuitorilor la zgomotul de trafic feroviar ï parametrul Ln - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A) 

Ln 

Zona/Localitatea 
Interval  
[dB(A)] 

Locuitori 
[sute] 

Locuitori DeranjaἪi 
[sute] 

Locuitori Foarte  
DeranjaἪi [sute] 

TOTAL 
Tronson  
PloieἨti Vest ï 
Predeal 

45 - 49 115,61 7,48 2,68 

50 - 54 75,45 6,62 2,54 

55 - 59 40,73 4,74 1,95 

60 - 64 11,36 1,71 0,75 

65 - 69 0,95 0,18 0,08 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

Aglomerarea  
PloieἨti 

45 - 49 12,42 0,80 0,29 

50 - 54 15,01 1,32 0,50 

55 - 59 5,17 0,60 0,25 

60 - 64 0 0 0 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

TOTAL în exteriorul  
aglomerŁrii 

45 - 49 103,19 6,68 2,39 

50 - 54 60,44 5,30 2,03 

55 - 59 35,56 4,14 1,70 

60 - 64 11,36 1,71 0,75 

65 - 69 0,95 0,18 0,08 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Buda 

45 - 49 1,37 0,09 0,03 

50 - 54 0,69 0,06 0,02 

55 - 59 0,42 0,05 0,02 

60 - 64 0,23 0,03 0,02 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii  ï 
FloreἨti 

45 - 49 1,17 0,08 0,03 

50 - 54 0,53 0,05 0,02 

55 - 59 0,35 0,04 0,02 

60 - 64 0,06 0,01 0 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï Poiana 
C©mpina (´mpreunŁ 
cu PietriἨu Ἠi 
RŁgman) 

45 - 49 8,29 0,54 0,19 

50 - 54 7,17 0,63 0,24 

55 - 59 5,10 0,59 0,24 

60 - 64 0,84 0,13 0,06 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï                   
Podu Vadului 

45 - 49 8,01 0,52 0,19 

50 - 54 4,32 0,38 0,15 

55 - 59 2,69 0,31 0,13 

60 - 64 1,28 0,19 0,08 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 
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Ln 

Zona/Localitatea 
Interval  
[dB(A)] 

Locuitori 
[sute] 

Locuitori DeranjaἪi 
[sute] 

Locuitori Foarte  
DeranjaἪi [sute] 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Zona NistoreἨti 

45 - 49 12,02 0,78 0,28 

50 - 54 3,71 0,33 0,12 

55 - 59 2,16 0,25 0,10 

60 - 64 0,39 0,06 0,03 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Gura Beliei 

45 - 49 3,27 0,21 0,08 

50 - 54 1,86 0,16 0,06 

55 - 59 0,60 0,07 0,03 

60 - 64 0,12 0,02 0,01 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
Comarnic 

45 - 49 13,31 0,86 0,31 

50 - 54 6,76 0,59 0,23 

55 - 59 4,32 0,50 0,21 

60 - 64 1,66 0,25 0,11 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï                   
Posada 

45 - 49 4,52 0,29 0,10 

50 - 54 3,31 0,29 0,11 

55 - 59 2,63 0,31 0,13 

60 - 64 0,85 0,13 0,06 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
Sinaia 

45 - 49 15,47 1,00 0,36 

50 - 54 11,32 0,99 0,38 

55 - 59 5,37 0,63 0,26 

60 - 64 1,83 0,28 0,12 

65 - 69 0,21 0,04 0,02 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï  
BuἨteni (incluz©nd 
Poiana Ἡapului) 

45 - 49 10,88 0,70 0,25 

50 - 54 5,63 0,49 0,19 

55 - 59 3,49 0,41 0,17 

60 - 64 1,36 0,20 0,09 

65 - 69 0,26 0,05 0,02 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï 
 Azuga 

45 - 49 3,80 0,25 0,09 

50 - 54 2,45 0,21 0,08 

55 - 59 1,98 0,23 0,09 

60 - 64 0,39 0,06 0,03 

65 - 69 0 0 0 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 

În exteriorul  
aglomerŁrii ï                   
Predeal 

45 - 49 10,93 0,71 0,25 

50 - 54 8,83 0,77 0,30 

55 - 59 5,92 0,69 0,28 

60 - 64 2,35 0,35 0,15 

65 - 69 0,48 0,09 0,04 

70 ï 74 0 0 0 

>75 0 0 0 
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EstimŁrile indicŁ faptul cŁ expunerea la niveluri de zgomot ce au atins/depŁἨit maximele permise pentru 

indicatorii Lzsn Ἠi Ln (>70 dB(A) pentru Lzsn, >60 dB(A) pentru Ln) ar putea sŁ nu afecteze un numŁr 

semnificativ de locuitori la nivelul fiecŁreia dintre localitŁἪile situate de-a lungul tronsonului de cale feratŁ 

principalŁ, ´n exteriorul aglomerŁrii PloieἨti. 

 (Nota: Relaҏiile dozŁ - efect sunt în revizuire.) 

MŁsurile cu caracter general: 

¶ planificarea traficului ï cu un orar deplasat ´n afara intervalului de noapte Ἠi adaptarea regimului de 
vitezŁ ï mŁsuri aplicabile la nivel de cooperare ´ntre administratorul infrastructurii feroviare Ἠi 
transportatori 

¶ adaptarea regimului de vitezŁ ï mŁsuri aplicabile la nivel de cooperare ´ntre administratorul 
infrastructurii feroviare Ἠi transportatori 

¶ amenajarea teritoriului asociat cŁilor ferate ï în sensul construirii de obiective cu altŁ destinaἪie 
dec©t cea de locuit, unitŁἪi de ´nvŁἪ©m©nt sau unitŁἪi spitaliceἨti ï mŁsurŁ aplicabilŁ la nivel de 
cooperare între administratorul infrastructurii feroviare Ἠi administraἪia publicŁ localŁ 

¶ mŁsuri tehnice la nivelul surselor de zgomot/alegerea surselor mai silenŞioase ï precum trecerea la 
utilizarea de saboἪi din material compozit unde este tehnic posibil, mŁsurŁ aplicabilŁ de cŁtre 
deἪinŁtorii de material rulant 

¶ introducerea, p©rghiilor economice care sŁ ´ncurajeze diminuarea sau menŞinerea valorilor 
nivelurilor de zgomot sub maximele permise ï mŁsurŁ aplicabilŁ la nivel de instituἪii centrale 

pot avea o contribuἪie semnificativŁ la reducerea nivelurilor de zgomot ambiant av©nd ca sursŁ traficul 

feroviar. 
 

În cazul zonelor adiacente Tronsonului  Ploieҍti Vest ï Predeal, ´n cursul cartŁrii strategice de 

zgomot ҍi pe parcursul elaborŁrii planului de acҏiune s-a constatat cŁ activitŁҏile de modernizare 

desfŁҍurate de-a lungul timpului pe tronson au inclus mŁsuri antizgomot specifice, locale, atât în 

interiorul aglomerŁrii Ploieҍti ï c©t ҍi ´n exteriorul aglomerŁrii.  

Astfel, au fost identificate ecrane cu ´nŁlҏimi de 2,5 m ´n exteriorul exteriorul aglomerŁrii, acolo 

unde condiҏiile locale au permis amplasarea acestora: RŁgman, Predeal ï 2 buc., Podu Vadului, 

Azuga - Vest, dupŁ ieҍirea din Buҍteni - zona spital ortopedie.  

De asemenea, s-a constatat amplasarea unui ecran în aglomerarea Ploieҍti, cu o ´nŁlҏime de 2 m ҍi 

pe o lungime de cca. 800 m de-a lungul tronsonului, cu rol de a proteja zona cu blocuri aflatŁ la 

Nord de Pasajul MŁrŁҍeҍti.  

LocalitŁҏile staҏiune sunt ´nҍirate pe distanҏe mari de-a lungul tronsonului, în relief muntos. Acesta 

constituie un factor limitativ ´n privinҏa folosirii ecranelor antizgomot ï care, de altfel, au ҍi un efect 

peisagistic nedorit. Ċn consecinҏŁ activitatea de reducere trebuie orientatŁ spre aplicarea mŁsurilor 

specifice de izolare la receptor ҍi amenajarea teritoriului, respectiv spre ´mbunŁtŁҏirea materialului 

rulant ҍi mentenanҏa ҍinei.  

Deĸi cartarea strategicŁ prin indicatorii reglementaŞi nu acoperŁ situaŞii locale, particulare, ĸi nici zgomotul 

de semnalizare, autoritatea feroviarŁ este receptivŁ la sesizŁri privind disconfortul produs de traficul 

feroviar, ´ncerc©nd sŁ identifice cauze ĸi mŁsuri pentru tratarea punctualŁ a situaἪiei.  

Alocarea judicioasŁ a resurselor financiare impune corelarea aplicŁrii mŁsurilor de tratare punctualŁ Ἠi 

respectiv localŁ, cu punerea ´n practicŁ a mŁsurilor cu caracter general. 

DezvoltŁrile ´n zonele din vecinŁtatea cŁilor ferate Ἠi respectiv implic©nd cŁile ferate necesitŁ realizarea de 

studii de zgomot de detaliu pentru a preveni, pe c©t posibil, mŁsuri ulterioare, costisitoare. 
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Sinteza consultŁrilor publice PLANURI DE ACἩIUNE pentru reducerea zgomotului produs de 

traficul feroviar, corespunzŁtor anului de referinἪŁ 2016, pentru Tronsonul PloieἨti Vest-Predeal 

 

În conformitate cu prevederile art. 36) si 37) din Legea 121/2019 privind evaluarea ҍi gestionarea 
zgomotului ambiant, în perioada 16 decembrie 2019 ï 8 ianuarie 2020, Compania NaἪionalŁ de CŁi Ferate 
òCFRòSA a supus consultŁrii publice planurile de acἪiune pentru reducerea zgomotului produs de traficul 
feroviar, corespunzŁtor anului de referinἪŁ 2016, pentru Tronsonul PloieἨti Vest-Predeal, pe pagina de 
internet www.cfr.ro a Companiei NaŞionale de CŁi Ferate "C.F.R." - S.A, la adresa:  

 
http://www.cfr.ro, secŞiunea ProtecŞia Mediului/planuri de actiune, respectiv 
http://www.cfr.ro, secŞiunea ProtecŞia Mediului/hŁrŞi strategice de zgomot   

   
Ċn perioada alocatŁ consultŁrilor, publicul interesat a putut transmite comentarii/opinii/observaἪii/  privind 
planurile de acἪiune pentru reducerea zgomotului produs de  traficul feroviar, ´n scris la sediul                                     
CN CF òCFRò SA din BucureἨti, b-dul Dinicu Golescu, nr.38, sector 1,cod poἨtal 010873  sau prin e- mail                                
la adresele: daniela.albu@cfr.ro sau office@cepstra.ro 

 
Compania NaἪionalŁ de CŁi Ferate òCFRòSA  a asigurat informarea cetŁἪenilor prin publicarea anunἪului ´n 
ziarul AnunἪul Telefonic, ´n data 16 decembrie 2019. 
 
Ċn perioada alocatŁ consultŁrii publice nu s-au primit opinii sau comentarii din partea publicului interesat cu 

privire la planurile de acἪiune pentru reducerea zgomotului produs de traficul feroviar, pentru Tronsonul 

PloieἨti Vest-Predeal aferente perioadei de analizŁ.  

 

 

AnexŁ -  anunἪ ziar, anunἪ paginŁ web. 
 

 

 

 

SC CEPSTRA GRUP SRL 

Director, Dr.ing. Mihai Zaplaic 
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