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1. Scop

Prezenta procedurd stabileste modalitatea de analizd a circulatiei trenurilor §i de calculare a

indicatorilor tehnici prin care se evidentiaza datele statistice referitoare la circulatia trenurilor pe reteana
feroviara din Roménia atit cea interoperabild cét gi cea neinteroperabild si repartizarea intérzierilor pe
tip de cauzi si OTF , referitoare la:

- abaterile fati de graficul de circulatie survenite in circulatia trenurilor (intérzieri §i devansari),
- datele statistice privind analiza cantitativa a circulatiei trenurilor (volumul prestatiei realizate);
- datele statistice privind analiza calitativd a circulatiei trenurilor (deviatiile de la programul zilnic

de circulatie si regularitatea circulatiei).

2. Domeniu de aplicare

Procedura se aplicd structurilor din cadrul CNCF ,,CFR” -SA implicate in analiza tehnico-

operativi a circulatiei trenurilor.

3. Documente de referinta

>

Regulamentul (UE) nr. 773/2019 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsitemul ,.exploatare si gestionarea traficului” al sistemului
feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a Deciziei 2012/757/UE.

Regulamentul delegat (UE) nr. 762/2018 din 08 martie 2018 de stabilire a unor metode de
siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in temeiul Directivei (UE)
778/2016 a Parlamentului European si a Consiliului, §i de abrogare a regulamentelor (UE)
nr.1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 al Comisiei.

TAP TSI - Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al Comisici din 5 mai 2011 privind specificatia
tehnicdi de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.aplicatii telematice pentru serviciile de
calatori” al sistemului feroviar transeuropean.

Regulamentul (UE) nr. 527/2016 al Comisiei de modificare a Regulamentului (UE) nr. 454/2011
privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,aplicatii telematice
pentru serviciile de calitori” al sistemului feroviar transeuropearn.

TAF TSI - Regulamentul (UE) nr. 1305/2014 al Comisiei din 11 decembrie 2014 privind
specificatia tehnicé de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,aplicatii telematice pentru
transportul de marfa” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana.

Regulamentul (UE) nr. 778/2019 al Comisiei de modificare a Regulamentului (UE) nr.

1305/2014 1n ceea ce priveste gestionarea controlului asupra modificarilor.

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al parlamentului european si al Comisiei din 22 Septembrie
2010 referitor la reteaua europeand feroviard pentru un transport de marfa competitiv.

Regulamentul (UE) nr. 1078/2012 al Comisiei privind o metodd de sigurantd comuna pentru
monitorizarea pe care trebuie si o aplice Intreprinderile feroviare si administratorii de
infrastructurd dupd primirea unui certificat de siguran{d sau a unei autorizafii de siguranta,
precum si entititile responsabile cu intrefinerea.

Regulamentul (UE) nr. 679/2016 al Parlamentului European si al Consiliului privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind
protectia datelor), cu Rectificarea nr. 127/23.05.2018.

Legea nr. 202/2016 - Legea privind integrarea sistemului feroviar din Romaénia in spatiul unic
european cu modificéarile §i completdrile ulterioare.

HG nr. 1696/2006 pentru alocarea capacitatilor pe infrastructura feroviard.

Ord. MTIC nr. 1.959/2020 pentru incetarea aplicabilitatii Ordinului ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2.122/2005 privind aprobarea Instructiunilor pentru programarea
si analiza tehnico-operativd a circulatiei trenurilor nr. 099 s§i aOrdinului ministrului
transporturilor, constructiilor i turismului nr. 715/2006 pentru aprobarea Metodologiei privind
concentrarea datelor la nivel de sectie de circulatie, regulator de circulaie, structurd regionald si



CNCF,CFR" S.A SMCMS Editia:2

PROCEDURA OPERATIONALA Revizia: 0
DIRECTIA TRAFIC ANALIZA REALIZARII PROGRAMULUI DE CIRCULATIE  |Pagina: 4/13
RCC Cod PO 0-9.1-05

structura centrald a administratorului infrastructurii feroviare, in vederea completarii
formularului "Informare operativd privind analiza efectudrii programului de circulatie a
trenurilor";

OSGG nr. 600/2018 pentru aprobarea Codului controlului intern managerial al entitatilor publice;
Contractul de acces pe infrastructura feroviard publicad incheiat intre administratorul de
infrastructuri si operatorul de transport feroviar.

SR EN ISO 9001:2015 Sisteme de management al calitatii. Cerinte.

SR EN ISO 14001:2015 Sisteme de Management de Mediu. Cerinfe cu ghid de utilizare.
Documente SMCMS in vigoare.

VYV VY

4. Definitii si prescurtiri

4.1. Definitii

Abateri de la graficul de circulafie: diferenta matematica dintre momentul real de sosire, plecare
sau trecere al unui tren printr-un punct al retelei feroviare in care se masoard regularitatea circulatiei si
momentul de sosire, plecare sau trecere al trenului prin punctul respectiv prevéazut In trasa pe care trenul
a fost programat s circule. Abaterile se masoard In minute iniregi gi pot fi:

a) - Intérzieri, atunci cind au semnul algebric ,,+7;
b) - devansiri, atunci cand au semnul algebric ,,-”. In sensul prezentei proceduri prin devansari
se inteleg atét plecarile timpurii cat si recastigarile din intarzieri.

Administrafor de infrastructurd feroviard (AI): entitate economicA ce realizeazi administrarea unei
retele de infrastructurd feroviard, definitd in conformitate cu prevedeile legale. fn sensul prezentei
proceduri, prin ,,administrator de infrastructurd” se intelege Compania Nationala de Cii Ferate ,,CFR”
S.A., denumiti in continuare CFR, iar prin ,,gestionar” se infelege gestionarul de infrastructura feroviara
publici neinteroperabili, care detine un contract de inchiriere de infrastructurd feroviara publica
neinteroperabild, conform prevederilor legale.

Durata de parcurs — timpul, in minute, scurs de la ora indrumarii pana la ora sosirii trenului In stafia
de destinatie sau de descompunere, sau pani la ora iesirii de pe sectia de circulaie, respectiv de la ora
intrarii pe sectia de circulatie pani la ora sosirii in stafia de descompunere sau pana la ora iesirii de pe
sectia de circulatie.

Elemente de grafic: trase prevazute in livretele de mers pentru care se stabilesc doar timpii de mers
dintre punctele de secfionare, nu si orele de plecare, respectiv sosire din punctele de sectionare din
parcurs.

Graficul de circulafie: sistemul de date care definesc toate migcarile programate ale trenurilor si ale
materialului rulant pe infrastructura feroviara, pe perioada de valabilitate a acestui grafic. Graficul de
circulatie contine trase alocate operatorilor de transport feroviar, trase tehnologice necesare CFR sau
gestionarului de infrastructura feroviara in procesul de intretinere §i reparatie a infrastructurii, precum si
trase nealocate. Trasele vor avea mentionate datele tehnice necesare pentru circulafia trenurilor:
procentul de masa franata, tonajul maxim al trenului, Jungimea maximé a trenului, schema minima de
remorcare.

Grafic RC — reprezintd un cadrilaj orizontal si vertical cu linii.

Liniile orizontale reprezinti liniile de garare din punctele de sectionare de pe secfia de circulatie
condusi de operatorul circulatie. Liniile verticale reprezintd marcarea timpului.

Graficul RC serveste operatorului de circulatic pentru trasarea tuturor operatiilor de circulatie,
manevri si lucrari la infrastructura cu duratele aferente si liniile pe care s-au desfésurat.

Identificarea traselor: trasele alocate operatorilor de transport feroviar pot primi numere din gama
de numere de tren alocate operatorilor de transport feroviar (caz in care trenul care utilizeaza integral
trasa respectivi poate circula cu numirul trasei respective). Trasele nealocate se pot identifica prin
caractere alfanumerice (litere, cifre sau combinatii de litere si cifre). Trenul care utilizeazd o portiune de
trasa alocatd poate primi acelasi numér cu trasa alocatd sau un numdr diferit de numarul trasei respective.

Instalafia de management al traficului feroviar — ansamblu de echipamente electrice, electronice
si cu tehnici de calcul pentru urmérirea operativé si conducerea automata a circulatiei trenurilor de cétre
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operatorul circulatie. Instalatia de management al traficului feroviar interfateazi cu instalatiile de
centralizare electronica din statii (instalatia de conducere centralizati a traficului de la regulatorul de
circulatie). In exploatare relatia duala dintre cele doud instalatii asigurd:
- siguranta circulatiei prin instalatia de centralizare electronica;
- regularitatea circulatiei trenurilor prin instalatia de management al traficului
feroviar.

Intarzzere directd: intarziere produsa unui tren dintr-o cauza proprie, independenta de circulafia altor
trenuri. Intarzierile directe pot fi provocate de una sau mai multe cauze — simultan sau succesiv — care
se localizeazi la un punct de sectionare sau la o distant3 de circulatie;

Intarzierile directe simultane- intarzierile pe care un tren le sufers in mod simultan, din cauze proprii,
independente de circulatia altor trenuri;

Intirzierile directe succesive- intarzierile pe care un tren le suferd in mod succesiv, din cauze proprii,
independente de circulatia altor trenuri;

Intérziere indivecti: exista mai multe tipuri de intarzieri indirecte:

a) intérziere produsd unui tren deja intdrziat de imposibilitatea temporard de a-si continua
parcursul {asteptare la incrucisari sau treceri inainte cu alte trenuri de rang superior sau pentru
care operatorul RC a dispus astfel, asteptare la legéturi cu alte trenuri, etc.);

b} intarziere produsd unui tren regulat cauzatd de circulatia altor trenuri al aceluiasi OTF
(asteptari pentru Incrucisari sau treceri inainte ale unor trenuri de rang superior, asteptare la
legituri cu alte trenuri sau pentru care operatorul RC a dispus astfel, pentru respectarea turnusului
locomotivelor, automotoarelor sau gamiturilor de vagoane, sau a personalului de tractiune sau
de tren, etc.);

¢j intérziere produsd unui tren regulat cauzata de circulatia altor trenuri ale altui OTF (asteptiri
pentru incrucigért sau treceri inainte ale unor trenuri de rang superior — regulate sau intarziate —
sau pentru care operatorul RC a dispus astfel), din cauza accidentelor/incidentelor feroviare sau
dintr-o cauzi care necesitd o analizi suplimentari.

In sensul prezentei proceduri intarzierile indirecte sunt codificate la punctul 9 din Anexanr. 1.

Justificare intdrzieri — este o functie a instalatiei de management a traficului feroviar. Intrzierile
produse in circulatia trenurilor sunt inregistrate respectiv raportate in mod automat de citre IMTF. IDM
de la postul local are obligatia ca in fereastra Justificare intdrzieri in fereastra Note si facd descrierea
cauzei care a dus la producerea intarzierii, iar incadrarea intdrzierii se face de citre operatorul de
circulatie in ferestrele aferente conform prevederilor din instructia de manipulare a instalatiei.

Reteaua CFR: in infelesul prezentei proceduri prin reteaua CFR se infelege totalitatea
infrastructurii feroviare publice din Romania (atat liniile interoperabile cat si cele neinteroperabile), cu
exceptia liniilor de cale feratd care leagd frontierele de stat ale Roméniei cu statiile de frontiera de stat
ale statelor vecine.

Sectie de analizd a circulatiei — este o portiune de infrastructurd feroviard pentru care se calculeaza
indicatorii stabiliti de prezenta proceduri. In Anexa nr.3 sunt prezentate sectiile de analiza a circulatiei.

Trasa: capacitatea de infrastructurd feroviard necesara pentru a permite circulafia unui tren intre
douid puncte ale retelei (statii de cale feratd - prin statie se intelege si halta de miscare) in cursul unei
perioade de timp determinate.

Trasd alocatd. capacitatea de infrastructurd repartizatd unui solicitant in zilele stabilite prin graficul
de circulatie sau prin proceduri specifice ale administratorului de infrastructura. In aceastd categorie sunt
incluse:

- trasele stabilite prin graficul de circulatie;
- trasele ad-hoc.

Trasd ad-hoc: trasi neprevizuta in graficul de circulatie, elaborati in baza unei solicitari de ultim
moment primitd in timpul desfisurdrii planului de mers, pentru o singurd utilizare, care respecta
conditiile de circulatie ale unei trase disponibile din graficul de circulatie sau este elaboratd pe baza
traselor disponibile in catalogul de trase. In catalogul de trase sunt incluse si trasele din graficul de
circulaie in zilele In care acestea nu sunt alocate. in cazul in care aceste trase, in zilele in care acestea
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nu sunt alocate, sunt utilizate de alt OTF, trenurile care utilizeaza aceste trase sunt numerotate conform
reglementdrilor specifice.

Trasa programati: trasa prevazuta a fi utilizata de catre un OTF prin programul de circulatie.

Trasd in plus fafd de program: trasa pentru care operatorul de transport feroviar solicita utilizarea
in timpul desfasurérii programului de circulatie zilnic (la adaptari sau in termen scurt).

Trasd neutilizatd: trasa prevazuta a fi utilizata prin programul de circulatie §i care, din orice motiv,
nu este utilizati de citre operatorul de transport — OTF — prin anularea circulatiei trenului aferent trasei
respective. In cazul in care OTF nu transmite o solicitare de neutilizare a trasei, dupa expirarea
termenului de 18 de ore de la ora programati de plecare a trenului, trasa se considera neutilizata din
oficiu. Prin trasad neutilizata in sensul prezentei proceduri se intelege si neutilizarea neavizati a trasei.

Trasi utilizatd: trasa pe care un operator de transport — OTF — circuld cu un tren, pe toatd lungimea
sau numai pe o portiune de trasa, intr-un program de circulatie.

Tren kilometri programafi: numirul de tren kilometri rezultati prin insumarea lungimii traselor unui
operator de transport feroviar prevazute a fi utilizate prin programul de circulatie zilnic.

Tren kilometri trase neutilizate: numarul de tren kilometri rezultati prin insumarea lungimii traselor
unui operator de transport feroviar previzute a fi utilizate prin programul de circulatie zilnic si
neutilizate de catre respectivul operator de transport, din cauza operatorului de transport feroviar, din
cauza CFR sau gestionarului de infrastructurd sau din alte cauze.

Tren kilometri trase in plus fatd de program neutilizate: numarul de tren kilometri rezultati prin
insumarea lungimii traselor in plus fatd de programul zilnic ale unui operator de transport feroviar
neutilizate de citre respectivul operator de transport, din cauza operatorului de transport feroviar, din
cauza CFR sau gestionarului de infrastructura sau din alte cauze.

Tren kilomervi trasd in plus fatd de program: numarul de tren kilometri rezultati prin Tnsumarea;

- lungimii traselor uaui operator de transport feroviar neprevizute a fi utilizate prin programul
de circulatie zilnic, pentru care operatorul de transport feroviar solicitd utilizarea in decursul
desfasuririi programului de circulatie zilnic (la adaptiri sau in termen scurt);

- lungimea traselor prevazute a fi utilizate prin programul de circulatie zilnic, pentru care la una
din rectificarile programului zilnic OTF solicita neutilizarea, iar 1a o ulterioar rectificare sau in
termen scurt solicitid utilizarea acesteia.

Tren kilometri trenuri ad-hoc: numairul de tren kilometri rezultati prin insumarea lungimti traselor

ad-hoc solicitate de citre un operator de transport feroviar.

Tren indrumat: trenul expediat dintr-o statie de formare.

Tren circulat. trenul care gi-a consumat complet parcursul, de la statia de formare si pina la statia
de destinafie, sau pani la statia unde a fost descompus.

Tren indrumat regulat - trenul format si expediat de la o stafie la ora prevazutid in graficul de
circulatie a trenurilor sau in mersul intocmit; se considera indrumate regulat si trenurile formate si
expediate de o stafie timpuriu, inainte de ora previzutd in mers.

Tren circulat regulat - trenul care:

- a sosit in stafia de destinatie, de descompunere sau de frontiera a sectiei de circulatie, 1a ora prevazuti
in livret sau in mersul intocmit;

- a fost intdrziat la indrumare sau in parcurs insa a recéstigat aceasta Intdrziere si a sosit in statia de
descompunere sau de frontiera a sectici de circulatie la ora prevazuta in livret sau in mersul intocmit;

- a sosit intdrziat de la sectia de circulafie vecind sau regulatorul de circulatie vecin si nu a depisit
durata de parcurs previizuta in livret sau mersul intocmit pe sectia de circulatie sau regulatorul propriu;

- a fost indrumat timpuriu §i soseste in statia de descompunere sau iese de pe sectia de circulatie cel
tarziu la ora previzuta in grafic sau in mersul intocmit;

Tren intdrziat - trenul care pleacd sau care soseste mai tarziu fafd de orele prevazute in graficul de
circulatie a trenurilor sau in mersul intocmit.

Recdstigare din intdrziere — diminuarea intarzierii trenurilor realizata prin scurtarea timpilor de mers
sau a timpilor de oprire fatd de cei previzuti in graficul de circulatie sau in mersul RC intocmit.
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4.2. Prescurtari
CFR - Compania Nationald de Cii Ferate CNCF ,,CFR”-SA
OTF - Operator de Transport Feroviar
IMTF - Instalatia de management al traficului feroviar
RC - Regulator circulatie
RCC — Regulator de circulatie central
RRC -Regulator regional de circulatie
SEVP — Serviciul Evidentiere §i Verificare Prestatii
TUI - Tarif de utilizarea a infrastructurii

5. Descriere
5.1. Generalititi

(1) Prevederile prezentei proceduri se aplica tuturor trenurilor de cilitori si marfa care circuld pe
reteaua CFR. Rapoartele privind indicatorii tehnici se referi la categoriile de trenuri mentionate n
prezenta procedurd,

(2) Analizarea realizarii programului de circulatie, respectiv adaptarea acestuia la necesititile OTF
§i la necesitdtile de intrefinere §i reparatii a infrastructurii feroviare se efectucaza, din punct de vedere:

a) Cantitativ: estimarea volumului de prestatie realizat (tren kilometri circulati);

b) Calitativ: estimarea calitdtii prestatici realizate (determinarea factorilor perturbatori care
afecteazd capacitatea de circulafie a infrastructurii feroviare si modul de fncadrare a
circulafiei trenurilor raportat la trasele alocate, pe baza carora s se poati preconiza masurile
de remediere ).

(3) Intarzierile trenurilor se evidentiazi separat la indrumare §i separat in parcurs, iar recstigirile
rezultate din scurtarea timpilor de mers sau a timpilor de oprire se inregistreaza global.

(4) Calcularea, evidentierea si arhivarea indicatorilor care reflectd analiza cantitativi si calitativa se
realizeazd utiliznd aplicatii informatice specifice. In cazul in care aplicafiile informatice devin
indisponibile datele se introduc retroactiv dupa ce acestea devin functionale pe baza Inregistrarilor din
graficul RC, Fisa realizare program de circulatie.

In calculul indicatorilor se iau toate trenurile care isi termind parcursul pe firul RC in ziua
calendaristicd pentru care se face analiza, astfel:

a) trenurile circulate care au inceput parcurgerea firului RC fntr-un program anterior si au
terminat parcurgerea acestuia in ziua calendaristici pentru care se efectueazi calculul;

b) trenurile circulate care au inceput parcurgerea firului RC in perioada programului analizat
$i au parcurs-o complet in ziua calendaristicd pentru care se efectueazi calculul.

Indicatorii care reflecta analiza cantitativi si calitativa a programului de circulatie se calculeazi

pentru:

- firele RC;

- Regulatoarele de Circulatie;

- Sucursalele Regionale de Cii Ferate;

- Reteana CFR.

(5) Parametrii tehnici ai unei trase sunt definiti in procedura PO 0-8.5-09: Programarea circulatiei
trenurilor.

(6) OTF care detin contract de acces pe infrastructura publica au acces la rezultatele calculelor
indicatorilor stabilifi prin prezenta procedurd pentru trenurile proprii, precum §i la situatia detaliati a
trenurilor circulate, prin intermediul aplicatiilor informatice specifice.

5.2. Analiza cantitativa a realizirii programului de circulatie
(1) In fiecare zi calendaristica CFR asigurd calculul volumului de prestatie, realizati pentru fiecare
OTF in parte.
(2) Indicatorii prin care se exprima volumul prestatiilor realizate sunt:
- lungimea traselor utilizate de trenurile circulate, exprimata in ,,tren km”; se calculeaza prin
Insumarea lungimii tuturor traselor utilizate;
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- volumul tonajului brut transportat, exprimat in ,,tone brute km”; se calculeaza prin insumarea
valorii produsului dintre tonajul brut al fiecirui tren si lungimea trasei pe care trenul a circulat
cu tonajul respectiv; se insumeazi valorile calculate pentru toate trenurile circulate;
- volumul tonajului net transportat, exprimat in ,,fone nete km”; se calculeazi prin insumarea
valorii produsului dintre tonajul net al fiecarui tren si lungimea trasei pe care trenul a circulat cu
tonajul respectiv; se insumeaza valorile calculate pentru toate trenurile circulate;
- volumul de osii goale km, exprimat in ,osii km”; se calculeazd prin insumarea valorii
produsului dintre numarul de osii goale din compunerea fiecdrui tren si lungimea trasei pe care
trenul a circulat cu compunerea respectiva; se insumeaza valorile calculate pentru toate trenurile
circulate;
- volumul de osii incircate km, exprimat in ,,0sii km”; se calculeaza prin insumarea valorii
produsului dintre numérul de osii incarcate din compunerea fiecdrui tren si lungimea trasei pe
care trenul a circulat cu compunerea respectivd; se Insumeaza valorile calculate pentru toate
trenurile circulate.
in cazul trenurilor care isi modificd compunerea in parcurs pe formularul ,,Figd realizare program
de circulatie” se inscriu de citre operatorul de fir RC tonajele brut §i net pentru fiecare portiune
de trasd in parte.

(3) in fiecare luni se totalizeaza volumul de prestatie pentru fiecare OTF in parte.

5.3.Analiza calitativi a realizarii programului de circulatie
5.3.1. Regularitatea circulatiei trenurilor

(1) Personalul CFR trebuie si intreprinda tot ce este necesar, conform competentelor §i atributiilor
de serviciu, pentru asigurarea circulatiei trenurilor conform graficului de circulatie.

(2) In cazul trenurilor intirziate personalul CFR cu atributii de serviciu legate de circulatia trenurilor
trebuie sa adopte masurile posibile pentru reducerea intarzierilor §i redresarea circulatiei (aducerea
trenului in trasa prevazuta In graficul de circulatie), prin:

- reducerea duratei opririlor prevazute in statii la minimul necesar;

- suptimarea opririlor tehnice marcate special in livretele de mers, atunci cand este posibil gi oprirea
nu mai este necesara;

- adaptarea proceselor tehnologice la conditiile existente, fara afectarea conditiilor de siguranta
circulatiei.

(3) Cauzele intérzierilor trenurilor trebuie analizate cu atentie i incadrate in codificirile prevazute
in prezenta procedura, pentru a permite stabilirea masurilor corective necesare.

(4) intarzierile trenurilor se evidentiaza pe graficul RC aga cum se produc, cu exceptia cazurilor in
care conducerea circulatiei trenurilor se face cu IMTF.

intarzierile si recstigarile din intarzieri se determind de catre fiecare operator de circulatie si se
noteazi pe graficul RC imediat ce ele se produc.

Intarzierile si devansarile se noteazi, in minute cu semnele ,, + ” respectiv ,, —” urmate de codificarea
corespunzatoare cauzei.

(5) Cand din codificarea intarzierii nu rezultd explicit cauza acesteia operatorul de circulatie face
descrierea cauzei intrzierii trenului pe versoul graficului RC, sau pe manscta acestuia.

(6) Intarzierile trenurilor la trecerea de pe un regulator pe altul, se analizeazd numai de regulatorul
care conduce circulatia trenurilor pe distanta respectiva pand la stafia de frontierd.

(7) Responsabilitatile pentru culegerea, transmiterea si Inregistrarea datelor legate de circulatia
trenurilor in situatiile in care acestea nu sunt inregistrate automat cu IMTF sunt urmatoarele:

- personalul de migcare de la statiile de cale ferata (IDM, revizor de ace, etc.) pentru raportarea
operativi si corectitudinea orelor de sosire, plecare sau trecerc a trenurilor prin statii, a
compunerii trenurilor la formare sau in stafiile in care aceasta a suferit modificéri precum i
pentru informatiile legate de cauzele Intarzierilor trenurilor, asa cum reies ele din evidenfele de
la statie;
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- operatorul circulatie pentru corecta incadrare a Intarzierilor in codificarile stabilite de prezentele
instructiuni. Codificarile intarzierilor trenurilor sunt afisate la loc vizibil in Incdperea in care
operatorul circulatie fsi desfisoard activitatea. Atunci cdnd cauza intrzieril nu este evidenta,
operatorul circulatie poate incadra respectiva intérziere la codul aferent necesitatii clarificarilor
ulterioare (anchetd suplimentard necesard), urménd ca atunci cand cauzele se elucideazi sa se
realizeze modificarea corespunzatoare a codificarii.

(8) In toate cazurile intérzierile trenurilor se raporteazi numai la mersul acestora primit din sistemul
informatic IRIS.

(9) In IMTF minutele de intarziere sunt transmise automat conform circulatiei reale a trenului si se
inregistreazd in minute ca unitate de masurd. Minutele intarziere afisate automat se pot modifica manual,
respectiv defalca in coloana intarzieri in conformitate cu motivele intarzierilor conform instructiei de
manipulare a instalatiei.

Descrierea cauzei intirzierii se face de IDM de la postul local/Operatorul circulatie in fereastra
Note” din fereastra ,,Justificarea intdrzierii” conform prevederilor din instructia de manipulare a
instalatiei. Este obligatorie completarea cu text a coloanei ,,Note™. Dupa salvarea informatiei de catre
DM de la postul local/Operatorul circulatie, legate de o noud intarziere IMTF trimite automat un mesaj
catre operatorul de circulafie.

Dupi primirea mesajului operatorul de circulatie are obligatia de a incadra Intirzierea in ferestra
,Justificarea intdrzierii” prin introducerea cauzei intarzierii in coloana , Motiv intdrziere”, selectand
din lista predefiniti codificarea acesteia dupa care coloana ,,Categorie intdrziere” este automat
completatd cu categoria de intirziere introdusé. Operatorul trebuie sa salveze informatiile introduse In
fercastra ,, Justificarea intdrzierii” conform prevederilor din instructia de manipulare a instalatiei, numai
dupa completarea tuturor coloanelor din fereastra.

Dupi salvarea datelor din fereastra ,, Justificarea intdrziertlor” se transmite mesaj automat la
postul local/central al IMTF in statia pentru care a fost scrisa justificarea intarzierii.

(10) Orice depasire de timpi de mers ai unui tren intre doud stafii i orice depégire de stafionare a
unui tren Intr-o statie (prin depésirea orei de plecare din statia respectivé) se inregistreazi ca intarzieri
ale trenului respectiv, indiferent daci trenul respectiv a recastigat respectiva intarziere $i a ajuns la stajia
de destinajie regulat la ora prevazuta in graficul de circulatie. in acest caz se eviden{iazd separat minutele
de Intarziere §i separat minutele de recastigare.

5.3.2. Repartizarea intarzierilor pe cauze

(1) Codificarea intarzierilor este cea stabilitd de prevederile in vigoare. Pentru detalierea unor cauze
de intarzieri, CFR poate utiliza codificari secundare la codificérile prevazute de reglementérile legale
(de exemplu, la codul 83 se pot utiliza codificari secundare de forma: 831, 832 si 833). Lista codificérilor
in uz este prezentatd in Anexa nr.2.

(2) In cazul intérzierilor directe simultane, se considerd ca trenul a ntarziat datoritd cauzei care a
produs ntirzierea cu durata cea mai mare. in cazul intarzierilor directe simultane cu durata egala, se
consideri ¢ trenul a intarziat datoritd cauzei care a fost sesizatd prima.

(3) In cazul intarzierilor directe succesive, se considerd cé trenul a intdrziat datorité fiecarei cauze In
parte, cu numarul aferent de minute. Dac# intarzierile succesive se suprapun pe o duraté de timp, prima
intrziere se va fnregistra cu numarul de minute de la aparitia ei §i pind la aparitia celei de a doua cauze.

(4) In cazul trenurilor tntarziate predate intre sectiile de circulatie sau intre regulatoarele de circulatie
de pe aceeasi regionald, operatorul de circulatie care preda trenul, va comunica operatorului de circulaie
primitor inifiala ultimei cauze de Intarziere a trenului in scopul incadrdrii in continuare a Intarzierilor
indirecte.

(5) Intarzierile generate de operatorii economici aflati in relatii contractuale cu administratorul sau
gestionarii ~ de  infrastructurd  feroviara  se  inregistreazd  cu codificiari  aferente
Administratorului/gestionarului de infrastructura.







