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Contract de acces pe infrastructura feroviara
nr.

Preambul

Prezentul contract de acces pe infrastructura feroviara se incheie in temeiul prevederilor art. 18 alin.
(1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe céile ferate romane si
reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Roméne, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare si ale art. 12 alin. (1) din HG nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei
Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. prin reorganizarea Societatii Nationale a Caéilor Ferate
Romaéne, cu modificarile si completarile ulterioare.

Partile contractante:

Compania Nationala de Cai Ferate ,,C.F.R.”-S.A. cu sediul in Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu nr.
38, Sector 1, cod postal 010873, inregistrata la Oficiul Registrului Comerfului Bucuresti cu nr.
J1998009774402 si cod unic de Tnregistrare RO11054529, reprezentata legal prin dl. lon SIMU -
ALEXANDRU, avand functia de Director General, in calitate de administrator al infrastructurii
feroviare conform HG nr. 581/1998, denumita in continuare prin prezentul contract CFR

si

..................................................... CU SEAIUL TN oot e vt e eeeaann, €O
postal .......cccoevineen. , cu numar de inmatriculare ..................ccce.... si cod unic de inregistrare RO
........................... , reprezentata legal prin dl. .............ccoeeiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeennns, a@vand functia de

Director General, in calitate de operator de transport feroviar, denumita in continuare prin prezentul
contract OTF.

Partile au convenit incheierea prezentului contract de acces pe infrastructura feroviara, denumit in
continuare contract, dupa cum urmeaza.

Art.1. Definitii aplicabile

Tn prezentul contract urmatorii termeni vor avea urmatorul continut si vor fi interpretati astfel:
1.1. Tert inseamna persoana juridica / fizica (persoana) complet straina de prezentul act juridic,
adica persoana careia actul juridic nu ii poate profita in nici un fel ori nu il poate indatora in nici un
fel.
1.2. Se definesc urmatoarele subunitati apartinand CFR, in care se executa activitaii de
circulatie sau manevra sau alte activitati de exploatare:

- Statia CFR;

- Hm - halta de miscare afiliata unei statii CFR;

- PM - post de miscare in linie curenta;

- hc - halta afiliata deschisa pentru traficul de calatori;

- hev - halta afiliata deschisa pentru trafic de calatori si pentru trafic de marfuri ca expeditii de

vagoane la linia publica sau industriala;



- h - halta deschisa pentru traficul de calatori fara vanzare de bilete.
Aceste subunitati in care OTF executa operatiji feroviare sunt prezentate in Anexa 2.
1.3. Pachetul minim de acces reprezinta prestatiile furnizate pentru a permite cel putin tranzitul
unui tren intre doua puncte ale retelei, fara servicii de manevra sau alte operatii. OTF are dreptul
de a beneficia, In mod nediscriminatoriu, la pachetul minim de acces furnizat de catre CFR in
conformitate cu legislatia in vigoare, pachet prezentat in Anexa 3 la prezentul contract.
1.4. Accesul, inclusiv accesul pe calea ferata la infrastructurile de servicii (in cazul in care
acestea exista) si la serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri - reprezinta prestatiile
furnizate de CFR pentru accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile furnizate in cadrul
acestor infrastructuri, Tn mod nediscriminatoriu. Infrastructurile de servicii pentru care sunt
asigurate prestatiile aferente sunt prezentate in Anexa 4 la prezentul contract.
1.5. Prin servicii suplimentare se inteleg prestatiile pe care CFR le furnizeaza la cerere, catre
OTF. Aceste servicii sunt prezentate in Anexa 5 la prezentul contract.
1.6. Prin servicii auxiliare se inteleg acele prestatii care sunt furnizate optional de catre CFR la
cererea OTF, prin intelegerea partilor contractante. Aceste servicii sunt prezentate in Anexa 6 la
prezentul contract.
1.7. Prin servicii optionale se inteleg alte prestatii convenite de parti si cuprinse in Anexa 9.
1.8. Forta majora este o imprejurare de fapt absoluta imprevizibild si de neinlaturat, care
impiedica, Tn mod obiectiv si fara nicio culpa din partea debitorului, executarea obligatiei
contractuale asumate, respectiv, imposibilitatea obiectiva de executare a obligatiei, determinate, in
lipsa oricarei culpe a debitorului, de un eveniment de forta majora. Notiunea de for{d majora este
asociata exclusiv cu evenimente imprevizibile, insurmontabile si cu un impact general sever
asupra unei zone teritoriale sau economico-sociale extinse, cum ar fi calamitatile naturale
(uragane, inundatii, eruptii vulcanice) sau evenimente sociale grave (izbucnirea unui razboi sau a
unei revolutii populare).
1.9. Cazul fortuit este un eveniment relativ ce nu poate fi prevazut si nici impiedicat de catre
Partea care ar fi fost chemata sa raspunda daca evenimentul nu s-ar fi produs. Notiunea de caz
fortuit este asociata cu:

a) imprejurari care isi au originea in campul de activitate a pariii care este sau ar fi chemata
sa raspunda, fiind intrinseci lucrurilor si/sau animalelor si/sau actiunilor, cum sunt: viciile ascunse
ale lucrului, defectele de fabricatie, sperietura unui animal, decesul mecanicului de locomotiva,
defectiuni ale mijlocului de transport sau ale elementelor infrastructurii feroviare altele decat cele
ce survin din culpa detinatorului mijlocului de transport, respectiv din culpa administratorului
infrastructurii feroviare, furturi de componente feroviare, etc;

b) evenimente strans legate de activitatea desfasurata de cel a carui raspundere este
inlaturata, dar care nu puteau fi prevazute de acesta;

¢) Imprejurari de origine externa, neimputabile persoanei chemata sa raspunda, care nu au
caracter extraordinar si nu puteau fi prevazute si nici prevenite ori evitate: cutremurele de mica
intensitate care se produc frecvent in anumite zone teritoriale, inundatiile care se produc in mod
obisnuit in unele locuri in fiecare primavara, evenimente survenite la trecerile la nivel cauzate de
vehicule rutiere, caderi de copaci, alunecari de teren si/sau caderi de pietre, etc.

1.10. zi — este interpretata ca fiind zi calendaristica; an — este perioada de timp cuprinsa intre data
de 1 ianuarie si data de 31 decembirie.

1.11. Agent auxiliar - reprezintd un agent economic la care partile fac apel pe baze contractuale
pentru indeplinirea unor activitati specifice.


http://legeaz.net/legea-205-2004-protectia-animalelor/

CAPITOLUL 1
OBIECTUL SI DURATA CONTRACTULUI

Art.2. Obiectul contractului

21. CFR pune la dispozitia OTF infrastructura feroviara publica interoperabila, precum si cea
neinteroperabila neinchiriata, Tn baza prezentului contract de acces.
2.2. CFR furnizeaza catre OTF pachetul minim de acces definit la art. 1.3 din prezentul contract,
pentru care OTF plateste tariful de utilizare a infrastructurii (TUI).
2.3. CFR ofera OTF prestatii pentru urmatoarele servicii aditionale:
e accesul, inclusiv accesul pe calea ferata, la infrastructurile de servicii si la serviciile furnizate
in cadrul acestor infrastructuri;
e serviciile suplimentare;
e serviciile auxiliare;
e servicii optionale,
astfel cum sunt acestea definite prin art. 1 din prezentul contract. Pentru aceste prestatii OTF
plateste alte tarife decat TUI, dupa caz.
Unele din serviciile suplimentare si din serviciile auxiliare sunt asigurate de CFR prin intermediul
filialelor sale specializate. (Completare CFR Calatori: Motivatie: Din formularea acestui articol nu

este clar daca aceste servicii suplimentare furnizate de filiale CNCFR SA se asigura printr-un contract

accesoriu semnat de catre OTF tot cu CNCFR SA sau direct cu filialele acesteia, printr-un contract

separat, dat fiind faptul ca acestea au personalitate juridica proprie. Pentru evitarea dubiului si in

acord cu prevederile Art. 4.4, alin. (3) propunem completarea alineatului cu urmatoarea sintagma:

..prin contracte separate incheiate direct de OTF cu aceste filiale.”
2.4. Pentru alte servicii si facilitati solicitate de catre OTF, acesta va plati catre CFR tarife
specifice, dupa caz.

2.5. OTF efectueaza pe infrastructura feroviara, sub propria responsabilitate si in contul sau,
serviciile de transport feroviar in baza reglementarilor legale si a conventiilor la care este parte.
Aceste prestatii sunt mentionate prin Anexa 1 la prezentul contract.

2.6. OTF utilizeaza infrastructura feroviara in scopul realizarii serviciilor de transport cu
respectarea conditiilor de siguranta impuse prin instructiile si reglementarile in vigoare si conform
responsabilitatilor stabilite prin prezentul contract.

Art.3. Durata contractului

3.1.  Contractul va intra in vigoare la data de 10 martie 2024(sau-data-semnariy 14 decembrie
2025 si este valabil pana la data de 43 12 decembrie-2025 2026, inclusiv.

3.2. Contractul se poate prelungi pe noi perioade de timp, cu acordul partilor exprimat in scris,
prin act aditional. Solicitarea de prelungire a contractului va fi adusa la cunostinta celeilalte parti cu
maxim 60 de zile Thainte de Tncetarea prezentului contract.

CAPITOLUL 2
TARIFE S1 CONDITII DE PLATA

Art.4. Tarife si taxe

4.1. Nivelul tarifului de utilizare a infrastructurii feroviare publice (TUI), pentru perioada de

valabilitate a contractului, este cel rezultat din aplicarea metodologiei de tarifare a utilizarii
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infrastructurii feroviare publice si a listei cu Tncadrarea sectiilor de circulatie pe categorii de linie
pentru calculul TUI, prevazute in Hotararea de Guvern nr. 920/2021 privind aprobarea Contractului
de activitate si performantd al CFR pentru perioada 2021 — 2025, cu modificarile si completarile
ulterioare. Valoarea obtinuta nu contine TVA.

4.2. (1) Nivelul TUI este stabilit de catre CFR, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, prin
stabilirea valorii elementelor tarifare de baza pentru calculul TUI care sunt prezentate in
Documentul de Referinta al Retelei CFR, precum si in Anexa 17 la prezentul contract. Acest nivel
TUI este valabil de la data incheierii prezentului contract pana la eventuala modificare/actualizare in
conditiile prevederilor alin. (2).

(2) Nivelul TUI poate fi modificat/actualizat de catre CFR, prin modificarea/actualizarea valorii
elementelor tarifare de baza numai in situatii temeinic justificate si va intra in vigoare dupa
publicarea noilor valori ale elementelor tarifare de baza pentru calculul TUl in Documentul de
Referinta al Retelei CFR si dupa notificarea prealabila a OTF cu minimum 60 zile lucratoare inainte
de implementarea efectiva a acestuia. La intrarea in vigoare a TUIl modificat/actualizat, valoarea
elementelor tarifare de bazd pentru calculul TUI mentionate in Anexa nr. 17 fsi Tnceteaza
aplicabilitatea si se inlocuiesc/modifica cu noile valori ale elementelor tarifare de baza pentru calculul
TUI din notificarea prealabila.

4.3. Modul de calcul al TUI se va actualiza cu eventualele prevederi legale cu caracter obligatoriu,
aplicabile ulterior Tncheierii prezentului contract.

4.4. (1) Taxele si tarifele pentru prestatiile din Anexele 4, 5, 6 si 9 din prezentul contract sunt stabilite
de catre CFR, in conformitate cu prevederile legale in vigoare si sunt prezentate in Anexa nr. 18.
Aceste taxe si tarife sunt valabile de la data incheierii prezentului contract pana la eventuala
modificare/actualizare in conditile prevederilor alin. (2)..

(2) Tarifele pot fi modificate/actualizate de catre CFR in conformitate cu prevederile legale in
vigoare, numai in situatii temeinic justificate, cu exceptia tarifelor pentru transportul macaralelor CFR
si al trenurilor de interventie si a tarifului pentru utilizarea trenurilor de interventie, care se vor indexa
cu indicele de inflatie ori de céate ori acesta depaseste 3% fata de ultima indexare. Aceste tarife vor
intra in vigoare dupa publicarea in Documentul de Referintd al Retelei CFR si dupa notificarea
prealabila a OTF cu minimum 60 zile lucratoare inainte de implementarea efectiva a acestora. La
intrarea in vigoare a tarifelor modificate/actualizate, tarifele mentionate in Anexa nr. 18 isi inceteaza
aplicabilitatea si se Tnlocuiesc/modifica cu tarifele din notificarea prealabila.

(3) Tarifele pentru prestatia de asigurare a curentului pentru tractiune si pentru cea de furnizare
de informatii suplimentare sunt prevazute in contracte specifice incheiate intre OTF si filialele
specializate ale CFR, asa cum este prevazut in Anexa 5, respectiv Anexa 6 din prezentul contract.

Art.5. Conditiile si termenele de plata

5.1. Factura aferenta TUI se emite de catre CFR lunar, pana pe data de 15 a lunii pentru luna de
trafic Tn curs, pe baza unor date partiale, in functie de traficul anterior (50% din traficul lunii
anterioare). Regularizarea se va face, de regula, pana in data de 20 a lunii urmatoare celei in care a
avut loc prestatia. Facturile aferente TUI au termen de scadenta 35 30 zile (Comentariu CFR:

termenul este stabilit datoritd introducerii sistemului electronic e-Factura) calendaristice de la data

comunicarii in sistemul national privind factura electronica RO e-Factura, conform prevederilor legale
in vigoare. Data scadentei facturilor fiscale TUI este consideratd a 35_30-a zi calendaristica de la
data comunicarii in sistemul national privind factura electronica RO e-Factura, urmand ca incepand
cu a 36_31-a zi calendaristica sa se calculeze dobanzi si penalitati. (Comentariu CFR Calatori:

propune mentinerea termenului actual de 35 zile calendaristice. Motivatie: CFR Calatori este
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conditionatd de data si cuantumul compensatiei primatd de la ARF, in conditiile unei predictibilitati

reduse) Termenele se calculeaza pe zile calendaristice si nu se proroga in situatia in care se
implinesc intr-o zi nelucratoare.(Comentariu CFR Calatori: propune eliminarea frazei). Se considera
ca data a platii, data extrasului de cont bancar al CFR care atesta incasarea efectiva a sumei.

5.2. Daca OTF nu va achita contravaloarea prestatiei TUI facturate pana la termenul de
scadenta, CFR suspenda temporar, pana la achitarea obligatilor de plata restante, accesul pe

infrastructura feroviara dupa-cum-urmeaza:

6:2-4—dupa minim 3 zile lucratoare de la expirarea termenului de scadenta a facturilor-in-cazul

~

, cu notificarea

prealabila a OTF;

(Comentariu CFR Calatori: mentinerea punctului 5.2.2. Motivatie: Dacd CFR are dreptul

sa suspende accesul pe infrastructura feroviard dupd minim 3 zile lucritoare de la

expirarea termenului de scadenta a facturii aferente TUI vom avea o situatie care este de

naturd sa creeze pentru OTF un dezavantaj prin eliminarea posibilitatii de a evita, cel

putin pentru o perioada, suspendarea accesului pe infrastructura

- Facturile aferente celorlalte servicii, inclusiv pentru cele prevazute in anexele 4, 5, 6, 9, se
vor emite in termen de 30 zile calendaristice de la data primirii confirmarii. Data scadentei acestor
facturi este considerata a 35_30-a zi (Comentariu CFR: termenul este stabilit datorita introducerii
sistemului _electronic _e-Factura)

calendaristica de la data comunicarii in sistemul national privind factura electronica RO e-Factura,

urméand ca incepand cu a 36_31-a zi calendaristica sa se calculeze dobéanzi si penalitati. Termenele
se calculeaza pe zile calendaristice si nu se proroga in situatia in care se implinesc intr-o zi
nelucratoare. Pentru facturile care se emit pe baza de borderouri, acestea vor fi transmise in
prealabil de CFR catre OTF, in termen de 15 zile calendaristice de la expirarea lunii aferente
efectudrii prestatiei. OTF va confirma dupa caz, borderourile pentru prestatiile efectuate, in termen
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de 20 zile calendaristice _de la data transmiterii acestora de catre CFR, dupa care CFR va emite
facturile aferente. Termenele pentru transmiterea borderourilor de catre CFR si pentru confirmarea
acestora de catre OTF pot fi prelungite cu acordul partilor. (Comentariu CER Fersped: reformularea
art. 5.3 in concordanta cu P,0O, ,Circuitul borderourilor intocmite pentru tarifarea serviciilor aditionale)
In cazul in care OTF nu confirméa borderourile primite sau nu formuleaza obiectii asupra acestora in

acest termen, borderourile se considera acceptate si CFR va emite facturile aferente. (Comentariu
UTZ: La art. 5 aliniatele 5.1. , 5.2., 5.3. Unicom Tranzit — UTZ nu este de acord cu modificarile
propuse de CFR..

Motivatie: In acest moment piata serviciilor de transport feroviar este in declin datoritd in mare parte
conditiilor oferite de administratorul de infrastructura prin:

- tarifarea anularii_serviciului de miscare pe sectiile cu serviciul de miscare suspendat temporar in

conditiile Tn care aceste sectii au un trafic de marfa important sezonier ;

- acordarea restrictiilor temporare de capacitate cu impact major in circulatia trenurilor pe intervale
mari _de timp (ex. inchiderea totala Dej — Jibou = 92 zile) fara o fazare a lucrarilor care sa asigure
intervale de circulatie. Costurile suplimentare generate de circulatia pe ruta alternativa nu acopera
facilitatea de plata TUI acordata de CFR;

- _necoordonarea acordarii_retractiilor temporare de capacitate cu impact major, si acordarea

simultand a acestora (ex. inchiderea totala Mintia — Branisca simultan cu inchiderea totala Dej -

Jibou). In intervalul inchiderii totale Mintia — Branisca tot traficul feroviar pe reteaua feroviara din

Roménia 1n relatia est-vest si invers va fi redirectionat pe ruta Craiova — Orsova — Caransebes —

Timisoara — Arad, ruta aflata in proces de reabilitare cu restrictii de circulatie;
- indisponibilitatea liniilor publice de incarcare — descarcare;
Avand in vedere faptul ca toate aceste restrictionari se reflectda in pretul de transport si sunt

suportate si de client, pentru a mentine un transport atractiv.Unicom Tranzit este nevoit sa faca

concesii la plata serviciilor prestate cu scadenta la plata de multe ori la 90 de zile.

Este usor ca dupa 30 de zile sa fim nevoiti sa platim dobanzi si penalitati iar dupa minim 3 zile de la
expirarea termenului_de scadenta sa fim notificati cu restrictionarea accesului_pe infrastructura
feroviara, fara a avea in vedere implicatiile ulterioare a acestei prevederi contractuale. CFR trebuie
sa aiba in vedere ca principala sursa de venituri provine din plata TUI de catre OTF.

Eliminarea OTF de pe piatd ca urmare a acestor clauze duce implicit la imposibilitatea

administratorului_de infrastructura sa poata asigura obiectul activitatii sale in conditii de eficienta si
siguranta.

De asemenea consideram ca motivatia introducerii_sistemului _electronic e - Factura nu poate
fundamenta propunerea facuta de CFR deoarece, E- factura este sistemul implementat de catre
ANAF si reglementeaza la nivel national modul de transmitere al facturilor intre parteneri. Sistemul

national privind factura electronicd RO e-Factura a fost creat in vederea punerii la dispozitia

operatorilor economici a unui serviciu electronic pentru emiterea si primirea facturilor. Acest sistem
nu_reglementeaza scadenta intre parteneri. Facturile transmise prin E factura inregistreaza data
scadenta, asa cum apare ea mentionata in factura transmisa. lar acest lucru nu conditioneaza
modificarea termenului scadent de catre Compania Nationala de Cai Ferate /C.F.R S.A” de la 35
zile la 30 zile.

Totodata facem precizarea ca UTZ a acceptat la contractele de acces din anii anteriori ca pentru
facturile care se emit pe baza de borderouri termenele pentru transmiterea borderourilor de catre
CER si pentru confirmarea acestora de catre OTF pot fi prelungite cu acordul partilor.




Consideram ca nu este corect ca in acest moment CFR sa solicite UTZ confirmarea borderourilor
din anii 2022, 2023 cu valori de zeci de mii de lei fara ca CFR sa poata fi penalizat in conditiile in

care vine cu propunerea acestor masuri restrictive la termenele de plata pentru OTF.

Pentru UTZ aceste solicitari de confirmare a borderourilor cu valori mari_transmise cu intarziere din
anii 2022, 2023 fac ca:

- datorita transmiterii cu intarzierea de doi, trei ani Unicom Tranzit nu mai poate recupera aceste

sume de la clienti datorita faptului ca contractele de transport au fost finalizate;
- aceste cheltuieli fiind din anii 2022, 2023 nu mai pot fi prinse in bilanturile contabile aferente

deoarece acestea au fost incheiate;
- aceste cheltuieli s& devind suplimentare pentru bugetul Unicom Tranzit care a fost elaborat
avand in vedere si faptul cd in anul 2025 piata de transport feroviar este in regres fata de

volumul de transport din anii anteriori.
Avand in vedere aceste aspecte pentru a disciplina confirmarea prestatiilor pe baza de borderouri
solicitdm reformularea aliniatului 5.3.3 prin introducerea de penalitati pentru CFR in cazul transmiterii

cu intarziere a borderourilor.

5.4. Daca OTF nu va achita contravaloarea prestatiei facturate prevazute la punctul 5.3. de mai
sus pana la termenul de scadenta, CFR suspenda temporar furnizarea unora din aceste servicii
pana la achitarea obligatilor de platad restante, dupa minim 3 zile lucratoare de la expirarea
termenului de scadenta a facturilor, cu exceptia celor aferente subpunctelor 1.1, 1.5, 4-6-si-++# din
Anexa 18, care din motive obiective nu pot fi suspendate. Suspendarea furnizarii serviciilor se va

efectua cu notificarea prealabila a OTF.

5.5. In cazul in care partile nu executd, executd cu intarziere sau necorespunzétor obligatiile
financiare asumate prin prezentul Contract, vor plati dobanzi si penalitati in valoare de 0,03% pentru
fiecare zi de intarziere incepand cu prima zi dupa expirarea termenului de plata si pana la data
stingerii sumei datorate, inclusiv, debitorul fiind de drept in ntarziere. Totalul dobanzilor si
penalitailor nu poate depasi cuantumul sumei asupra careia au fost calculate.

CAPITOLUL 3
DREPTURILE, OBLIGATIILE S| RESPONSABILITATILE PARTILOR

Art.6. Prevederi comune

6.1. CFR si OTF isi vor exercita obligatiile contractuale cu buna credinta, astfel incat sa nu
prejudicieze cealaltd parte contractuala (sa indeplineasca obligatile contractuale limitand la
maximum efectele negative).

6.2. CFR si OTF se obliga sa-si transmita reciproc, toate informatjile necesare pentru obtinerea
unui grad Tnalt de eficienta si de siguranta in conducerea si desfagurarea circulatiei feroviare. CFR si
OTF coopereaza in scopul identificarii si gestionarii comune a pericolelor de interfata si a masurilor
de siguranta aferente care trebuie aplicate la interfetele dintre acestia.

Unicom Tranzit




6.3. Partile sunt abilitate sa evidentieze datele referitoare la contract, la decontari si prestatii in

colectii de date comune.
6.4. CFR si OTF isi pun la dispozitie reciproc indicatorii destinati scopurilor statistice pentru
evaluarea structurii traficului feroviar.
6.5. Volumul de tren kilometru realizat de catre OTF se determina de catre CFR prin utilizarea de
aplicatii informatice. Rezultatele vor putea fi analizate si verificate de OTF.
6.6.  Structurile operative desemnate de catre CFR si OTF, care au competenta pentru a lua in
numele acestora decizii operationale in cel mai scurt timp, sunt:

—  pentru CFR — Directia Trafic prin Regulatorul Central de Circulatie (RCC);

— Divizia Trafic de la SRCF 1 — 8 prin Regulatorul Regional de Circulatie (RRC);
—  pentru OTF — Dispecerat.




Art.7. Atribuirea capacitatilor infrastructurii feroviare publice

71. Accesul la infrastructura feroviara publica se face in baza:

a) licentei de transport feroviar;

b) certificatului de siguranta;

c) documentelor orare (livrete);

d) instructiilor si reglementarilor specifice activitatii feroviare;

e) legislatiei nationale si conventiilor internationale la care CFR si OTF sunt participante,

si a prevederilor prezentului contract.
7.2. Utilizarea infrastructurii feroviare publice implica atribuirea de catre CFR a traselor in vederea
desfasurarii prestatiilor de transport, pe baza cererilor de repartizare a capacitatilor de infrastructura
feroviara comunicate in scris catre CFR la termenele stabilite, conform prevederilor in vigoare.
7.3. Trasele alocate se materializeaza in documente orare (livrete), care se intocmesc periodic
de catre CFR si constituie Anexa nr. 15 la prezentul contract.
7.4. Trasele sunt atribuite OTF prin mersul de tren (anual). Pentru traficul de calatori, CFR poate
modifica sau adapta solicitarile OTF, cu acordul acestuia, in conformitate cu prevederile din
reglementarile in vigoare.
7.5. Trasele atribuite OTF prin mersul de tren (anual) sunt planificate operativ prin programul de
circulatie zilnic intocmit de catre CFR in urma cererilor OTF. De asemenea, CFR poate modifica,
adapta sau anula solicitarile OTF in functie de criterii obiective privitoare la starea infrastructurii
feroviare sau necesitatea respectarii nevoilor de aparare sau a reglementarilor in vigoare. Partile
convin ca trenurile internationale care nu pot utiliza trasele internationale stabilite de catre CFR n
colaborare cu alti administratori de infrastructura in conformitate cu prevederile Anexei VII, art. 4 din
Legea nr. 202/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, sa aiba prioritate la programarea pe
rutele alternative.
7.6. CFR si OTF convin de comun acord pentru utilizarea unor aplicatii informatice de tipul celei
denumite IMComm, cu scopul eficientizarii activitati de programare a circulatiei trenurilor si a
reducerii stationarii pe linile de primire — expediere ale unor statii de cale ferata de frontiera de stat
sau cu activitate ridicata, care deservesc porturi maritime si fluviale, mari agenti economici, linii
industriale cu capacitate de parcare redusa si cu trafic mare, etc. Gestionarea capacitatilor de
circulatie prin aceste aplicatii informatice revine CFR.
7.7. (1) In scopul cresterii calitatii serviciilor de transport feroviar de c&l&tori si marfa, partile
convin aplicarea prevederilor documentului ,Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor pe
reteaua CFR” prezentat in Anexa 16 la prezentul contract.

(2) ,Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor pe reteaua CFR” are ca obiectiv
realizarea stabilitatii programului de circulatie si imbunatatirea regularitatii circulatiei trenurilor prin
aplicarea unui sistem de plati de catre partea care genereaza neajunsul catre partea care il suporta.
7.8. OTF si CFR fsi vor comunica reciproc orice infiintare de unitati, subunitati sau modificari
semnificative (inchideri sau redeschideri) pentru un anumit tip de trafic derulat prin unitatile proprii
sau comune.

DREPTURILE $1 OBLIGATIILE PARTILOR

Art.8. Informatii privind exploatarea
8.1. CFR pune la dispozitia OTF, in timp util, cel putin urmatoarele informatii:




a) starea infrastructurii feroviare inaintea plecarii trenului, Tn special modificarile
referitoare la cale si care au legatura cu circulatia trenurilor (restrictii sau limitari de viteza,
modificari ale semnalizarii, etc.);

b) pozitia trenului apartinand OTF, la cererea acestuia;

c) informatii ce decurg din activitatea contractata,

d) alte informatii relevante derularii prezentului contract;

e) toate inchiderile de linii programate, cu cel putin 3 zile inainte de inchidere,

informarea va fi efectuata prin telegrama, fax si/sau pe e-mail la adresele stabilite in contract,

cu respectarea termenelor prevazute de Regulamentul pentru alocarea capacitatilor de

infrastructura, aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 1696 din 29.11.2006.

8.2. OTF pune la dispozitia CFR, in timp util, inaintea plecarii trenului, cel putin urmatoarele
informatii:

a) ajycompunerea trenului (tipul locomotivei, lungimea trenului, numarul de vehicule din tren
si caracteristicile de exploatare ale acestora, masa (tonajul) trenului, procentul de franare,
rezultatul reviziei tehnice si a probei franelor (note de frana, de mentinere pe loc, etc.),
material rulant restrictionat la circulatie sau manevra, material rulant cu gabarit depasit
sau cu sarcina pe osie sau pe metru liniar depasita etc.);

(Completare Unicom Tranzit: ,Aceste informatii pot fi create digital si transmise de OTF

catre CFR in format fizic prin printare.” Motivatie: Solicitam aceastd completare datorita

faptului ca Unicom Tranzit intocmeste aratarea vagoanelor trenului cu ajutorul aplicatiilor

informatice pe care le implementeaza dupa care documentul se tipareste pe locomotiva.

In exploatare intampindm frecvent greutiti cu IDM care refuza si accepte documentul

tiparit cu toate ca astfel sunt eliminate neajunsurile completarii la indigo, aceasta fiind

lizibila indiferent de exemplar)
b) eventualele particularitati (vehicule care nu sunt apte pentru circulatie in conformitate
cu reglementarile specifice interne sau internationale, restrictii particulare cu privire la

vehicul sau la incarcatura acestuia, etc.);
c) elemente importante care pot conduce la intarzieri (limitari de viteza conditionate de
procentul de frAnare (cu mentionarea limitarilor), defectiuni ale materialului rulant, etc.);
d) alte eventuale indicatii necesare pentru asigurarea sigurantei circulatiei si decontarea
prestatiilor.
8.3. OTF pune la dispozitia CFR o lista cu documentele in care se regasesc informatiile mentionate
la art. 8.2 din prezentul contract, precum si cu reglementarile specifice care au legatura cu accesul si
utilizarea infrastructurii feroviare (Anexa nr. 14).

Art.9. Dreptul CFR de a efectua lucrari la infrastructura feroviara

9.1. CFR are dreptul sa efectueze toate lucrarile necesare pe infrastructura feroviara pentru
asigurarea starii de functionare a liniilor, instalatiilor si celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare,
la parametrii stabiliti.

9.2. CFR informeaza OTF despre lucrarile importante programate (si care implica restrictii de
viteza sau inchideri de linii) conform termenelor prevazute in ,Instructiuni pentru restrictii de viteza,
inchideri de linie si scoateri de sub tensiune ale liniei de contact nr. 317”.

9.3. inchiderile de linii sau restrictile de capacitate cauzate de lucrari de reinnoire sau de
modernizare a infrastructurii feroviare, vor fi avizate de CFR in conformitate cu ,Instructiuni pentru
restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune ale liniei de contact nr. 317”.
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9.4. Lucrarile care implica restricti de viteza, limitari sau inchideri de linii determinate de
evenimente de forta majora / caz fortuit si care sunt programate dupa intrarea in vigoare a mersului
de tren, sunt notificate (avizate) de CFR catre OTF in termenele prevazute in ,Instructiuni pentru
restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune ale liniei de contact nr. 317”.

9.5. CFR informeaza imediat OTF despre lucrarile accidentale, urgente, neprogramate care
implica inchideri de linii, limitari sau restrictii de viteza si procedeaza la efectuarea acestor lucrari
astfel incat efectele lor asupra prestatiilor de transport ale OTF sa fie cat mai reduse cu putinta.

9.6. in cazul inchiderilor de linii care implica intreruperea traficului sau in cazul sectiunilor de
infrastructura feroviara cu capacitate saturata, la solicitarea OTF, CFR pune la dispozitie rute
alternative de circulatie cu aplicarea TUI pe ruta de referinta.

9.7. CFR mentine capacitatile de infrastructura in limite rezonabile Tn conformitate cu competetele
acordate.

9.8. CFR va aviza lucrarile de la punctele 9.2, 9.3 si 9.4 de mai sus de indata ce primeste
informatiile necesare despre aceste lucrari si despre inchiderile de linie aferente.

Art.10. Controlul

10.1. CFR poate sa controleze, in orice moment sau loc, daca circulatia trenurilor sau
manevrarea convoaielor de manevra apartinand OTF se efectueaza cu respectarea prevederilor in
vigoare referitoare la utilizarea infrastructurii feroviare.

10.2. OTF va permite personalului CFR insarcinat cu efectuarea acestor controale sa aiba acces
in cabina de conducere a materialului rulant de tractiune al OTF in conditile prevazute de
reglementarile in vigoare si in masura in care acest acces este indispensabil pentru utilizarea
infrastructurii feroviare.

Unicom Tranzi

10.3. In cazul constatarii unor nereguli de catre personalul uneia dintre parti, acesta va sesiza in
scris reprezentantii celeilalte parti, pentru luarea masurilor ce se impun si comunicarea modului de
solutionare.

10.4. In cazul depistarii unor nereguli ce pot afecta siguranta circulatiei feroviare, in scopul
prevenirii accidentelor/incidentelor produse pe infrastructura feroviara, personalul OTF este obligat a
executa instructiunile si masurile dispuse de catre personalul CFR.

10.5. Modul de efectuare a controlului este prezentat in Anexa nr. 11 la prezentul contract.

DREPTURILE S| OBLIGATIILE PARTILOR CONTRACTANTE
N CAZUL UNOR INCIDENTE

Art.11. Abateri de la orarul convenit si dereglari
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11.1. CFR si OTF se informeaza reciproc, in cel mai scurt timp posibil, despre orice dereglare care
ar putea avea efecte asupra sigurantei, regularitatii, desfasurarii corecte a transportului feroviar sau
asupra mediului inconjurator.

11.2. In prezentul contract dereglarea semnificd orice abatere de la livretul sau programul convenit,
perturbare sau avarie, precum si solicitarea OTF de modificare a programului de circulatie.

11.3. In cazul unei abateri de la orarul convenit (trasd) sau in cazul unei dereglari, indiferent de
cauza lor, CFR si OTF se informeaza reciproc privind consecintele acestora asupra traficului.
Modalitatea de informare poate fi realizata inclusiv prin aplicatii informatice dedicate, realizate pe
baza standardelor tehnice de interoperabilitate specifice.

11.4. In cazul intarzierilor de trenuri, minutele de intarziere si cauza acestora va fi stabilita conform
.Regimului de performanta a circulatiei trenurilor pe reteaua CFR”.

11.5. CFR Tisi rezerva dreptul ca, in cazul constatarii unor nereguli sau neajunsuri care impiedica
indrumarea sau continuarea circulatiei unui tren, sa actioneze conform prevederilor in vigoare
privind accesul si utilizarea infrastructurii feroviare prin scoaterea materialului rulant defect din tren
sau chiar prin oprirea (limitarea) trenului la primul punct de sectionare din parcurs pana la
remedierea neajunsului.

11.6. In cazul perturbarilor majore (inchideri de linie ca urmare a unor calamitati naturale,
accidente feroviare, etc.) CFR avizeaza OTF prin e-mail si/sau telefonograma, datele cu privire la
evenimentul produs si, daca este posibil, estimarea de reluare a circulatiei feroviare in conditii
normale.

Art.12. Organizarea traficului in scopul revenirii la conditii normale de exploatare

12.1. CFR organizeaza si realizeaza interventiile necesare pentru restabilirea circulatiei feroviare in
caz de accidente/incidente produse pe infrastructura feroviara, calamitati naturale, sau alte
imprejurari care provoaca perturbari in circulatia trenurilor sau afecteaza siguranta circulatiei
feroviare.

12.2. n acest scop, CFR poate dispune masuri vizand organizarea circulatiei Si manevra pentru
desfasurarea lucrarilor de interventie in scopul revenirii la conditiile normale de exploatare.

12.3. CFR aplica reglementarile Tn vigoare pentru organizarea traficului in conditiile producerii unor
perturbari.

12.4. La cererea CFR, OTF va asigura, in masura posibilitatilor, contra cost, mijloace, material
rulant si personal de specialitate pentru trenurile de lucru, in vederea restabilirii parametrilor
functionali ai infrastructurii feroviare.

12.5. CFR si OTF vor asigura respectarea documentului comun ,Managementul unitar al fortelor
participante la interventia in cazul accidentelor pe calea feratd”. Prevederile din documentatie
referitoare la operatorii de transport feroviar semnatari, vor fi asimilate si de catre OTF.

12.6. In toate cazurile, contravaloarea prestatiilor efectuate si pagubele inregistrate vor fi suportate
de partea din cauza careia s-au produs, conform prevederilor legale in vigoare.

Art.13. Eliberarea infrastructurii feroviare

13.1. OTF este obligata sa elibereze infrastructura feroviara publica dupa utilizarea trasei, conform
proceselor tehnologice sau a reglementarilor comune.

13.2. In cazul defectarii mijloacelor de remorcare ale trenurilor OTF, acesta va lua toate masurile
necesare eliberarii liniei curente in cel mai scurt timp prin asigurarea de locomotive de ajutor. Daca

OTF nu poate asigura locomotiva de ajutor intr-un termen rezonabil, CFR va lua masuri pentru
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asigurarea unei locomotive de ajutor de la oricare, cu avizarea tuturor OTF implicati, astfel incat
implicatiile in circulatia trenurilor sa fie cat mai reduse. Decontarea prestatiei mijlocului de ajutor se
rezolva direct intre OTF implicati.

13.3. La cererea scrisa (inclusiv prin telefonograma, e-mail, etc.) a CFR, OTF colaboreaza la
eliminarea efectelor accidentelor/incidentelor produse pe infrastructura feroviara si calamitailor,
chiar si in ipoteza in care sunt implicati agentii auxiliari sau terti, contravaloarea prestatiilor fiind
suportata de partea vinovata.

13.4. De asemenea, la solicitarea CFR, OTF poate pune la dispozifie contra cost, mijloacele de
tractiune disponibile in vederea inlaturarii efectelor inzapezirilor, pentru rutele pe care opereaza, in
conditiile prevazute de conventiile specifice.

Art.14. Consecinte daunatoare pentru mediul inconjurator

14.1. In cazul cand mediul inconjurdtor este afectat ca urmare a exploatdrii infrastructurii
feroviare de catre OTF sau in cazul cAnd exista accidente/incidente de mediu, riscuri de explozie,
riscuri de incendiu sau alte pericole pentru exploatare, OTF trebuie sa avizeze cea mai apropiata
subunitate a CFR (in principal statie).

14.2. Aceasta avizare nu exonereaza OTF de responsabilitatea privind luarea unor masuri
imediate si de respectarea obligatilor legale care-i revin (interventie, informarea autoritatilor
competente stabilite de prevederile legale in vigoare, etc.).

14.3. Partile sunt obligate sa asigure respectarea reglementarilor legale aplicabile privind protectia
mediului si cerintelor specifice prevazute prin Conventia privind protectia mediului incheiata intre
CFR si OTF.

Art.15. Cauze care concura simultan la producerea daunelor

15.1. Atunci cand la producerea daunelor au contribuit cauze de care sunt raspunzatoare ambele
parti, fiecare parte contractantd raspunde doar in masura in care cauzele de care este
raspunzatoare, conform prevederilor de la art. 19 si 20, au contribuit la producerea daunelor.

Daca este imposibil sa se evalueze raspunderea lor individuala, partile suportda in mod egal
dauna pe care au provocat-o.
15.2. In cazul daunelor previzute la art. 20, se aplica prin analogie art. 15.1 alin. 1 atunci cand la
producerea daunei au contribuit cauze de care sunt raspunzatori mai multi operatori feroviari care
utilizeaza aceeasi infrastructura feroviara.
15.3. Daca este imposibil sa se evalueze in ce masura cauzele respective au contribuit la
producerea daunei, operatorii de transport feroviar sunt raspunzatori, in par{i egale, fata de CFR.

Art.16. Despaqubiri in caz de ranire sau deces

16.1. Despagubirile in caz de ranire sau deces se stabilesc conform legislatiei in vigoare.

Art.17. Responsabilitatea ce revine partilor pentru agentii lor auxiliari

17.1. Partile participante la contract raspund pentru agentii lor auxiliari.

RESPONSABILITATI
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Art.18. Principii

18.1. Aceste prevederi se aplica pentru reglementarea responsabilitatii ce revine partilor
contractante, in masura in care prevederile legale aflate in vigoare la locul unde s-a produs avaria
(incidentul), precum si unele conventii de frontiera sau acorduri inter-guvernamentale, nu sunt in
contradictie cu acestea.
18.2. Aceste prevederi nu se aplica in cazul altor raporturi juridice, cum ar fi in principal:

a. responsabilitatea partilor contractante fata de agentii lor si/sau fatd de alte persoane

la care acestea fac apel pentru a-si indeplini sarcinile;

b. responsabilitatea dintre partile contractante si terti.
18.3. In conformitate cu prevederile din Codul Civil, debitorul obligatiei ,de executat’ se afld de
drept in intarziere la implinirea termenelor stipulate in contract.
18.4. Pentru neexecutarea sau executarea necorespunzatoare a obligatiilor contractuale, partea
in culpa datoreaza penalitati si despagubiri.
18.5. In cazul in care penalitdtile prevazute in prezentul contract sau prin tarifele stabilite, nu
acopera prejudiciul suferit, CFR sau OTF vor putea solicita acordarea de daune in completare
potrivit dispozitiilor din dreptul comun.

Art.19. Responsabilitatea ce revine CFR

19.1. CFR este raspunzator de:

- vatamarile corporale (ranirea sau orice alta atingere adusa integritatii corporale sau a
sanatatii persoanei);

- avariile materiale (distrugerea sau avarierea bunurilor mobile si imobile, cauzate OTF);

- pierderile pecuniare rezultate din despagubirile datorate de OTF, conform prevederilor legale
sau conventiilor interne si internationale la care este parte;

- asigurarea unei capacitati suficiente de prelucrare pentru traficul de marfa in statii de triaj,
tehnice, intermediare si de tranzit si pe sectiile de circulatie, in corelare cu fondurile alocate.

Aceste raspunderi revin CFR numai daca ele au fost produse exclusiv din cauza sau ca
urmare a prestarii activitatilor specifice.
19.2. CFR este scutit de orice raspundere:

19.2.1 In cazul unor v&tamari corporale sau al unor prejudicii pecuniare rezultate din
despagubirile datorate de OTF conform conventjilor interne si internationale:

- daca incidentul/accidentul a fost provocat in urma unor circumstante exterioare exploatarii
pe care CFR nu putea si nu avea cum sa le evite si ale caror consecinte nu putea sa le
preintdmpine;

- in masura in care incidentul/accidentul este provocat din vina persoanei care a suferit
daunele;

- daca incidentul/accidentul este provocat ca urmare a actiunilor unui terf, pe care CFR nu
putea si nu avea cum sa le evite si ale caror consecinfe nu putea sa le preintdmpine sau sa le
limiteze efectul.

19.2.2 CFR este exonerat de raspundere in cazul producerii unor daune materiale si a unor
prejudicii pecuniare rezultate din despagubirile datorate de OTF conform conventiilor interne si
internationale, atunci cand daunele sunt provocate din culpa OTF sau ca urmare a unui ordin al
acestuia sau din cauza unor imprejurari pe care CFR nu le putea evita sau ale caror consecinte nu
le putea preintdmpina sau Tn cazul aparitiei unui caz fortuit.
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19.3. Atunci cand CFR nu este scutit de raspunderea ce-i revine conform art. 19.2., poarta
raspunderea in limitele acestui capitol, mentinandu-si dreptul la un eventual regres al sau impotriva
acelui tert in cauza.

19.4. Daca partile contractante nu au convenit altceva, CFR nu este raspunzator de daunele
directe (prejudicii pecuniare) decat in masura in care OTF trebuie sa plateasca despagubiri prin
aplicarea prevederilor legale sau conventiilor inter-guvernamentale. Articolul 19.2. se aplica in
consecinta.

Art.20. Responsabilitatea ce revine OTF

20.1. OTF raspunde fata de CFR de daunele provocate de materialul rulant pe care il utilizeaza, de
calatorii sau marfurile pe care le transporta in conditile Regulamentului de Transport pe caile ferate
din Romania, ale Regulamentului de Exploatare Tehnica Feroviara si ale legislatiei in vigoare.

20.2. OTF poarta raspunderea pentru trenurile, convoaiele si materialul rulant cu care efectueaza
servicii de transport feroviar (inclusiv operatii de manevra) si care are acces pe infrastructura
feroviara publica sau privata a CFR, conform Regulamentului de transport pe caile ferate din
Romania.

20.3. OTF asigura si raspunde de integritatea transporturilor sale, daca prin reglementarile n
vigoare nu se prevede altfel.

20.4. OTF este exonerat de orice raspundere:

- daca incidentul/accidentul a fost provocat in urma unor circumstante exterioare exploatarii pe
care OTF nu putea si nu avea cum sa le evite si ale caror consecinte nu putea sa le preintampine;

- In masura in care incidentul/accidentul este provocat din vina persoanei care a suferit
daunele.

- daca incidentul/accidentul este provocat ca urmare a actiunilor unui tert, pe care OTF nu
putea si nu avea cum sa le evite si ale caror consecinte nu putea sa le preintampine sau sa le
limiteze efectul.

20.5. Atunci cand OTF nu este scutit de raspunderea ce-i revine conform art. 20.4, poarta
raspunderea in limitele acestui capitol, mentinandu-si dreptul la un eventual regres al sau impotriva
acelui tert in cauza.

20.6. Daca partile contractante nu au convenit altceva, OTF nu este raspunzator de daunele
directe (prejudicii pecuniare) decat in masura in care CFR trebuie sa plateasca despagubiri prin
aplicarea prevederilor legale sau conventiilor inter-guvernamentale sau a obligatiilor contractuale.
Articolul 20.4. se aplica in consecinta.

CAPITOLUL 4
CLAUZE CONTRACTUALE SPECIFICE
OTF

Art.21. Autorizari

21.1. OTF prezinta CFR, licenta sa de transport feroviar si certificatul de siguranta in copii
certificate care devin Anexele 7 si 8 la prezentul contract.

21.2. OTF declara ca in momentul incheierii contractului nu a solicitat nici o modificare si nici nu a
angajat o procedura de revocare a actelor sus mentionate. OTF va comunica imediat catre CFR
orice amendament adus acestora sau daca este cazul retragerea sau suspendarea licentei sau a
certificatului de siguranta.
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21.3. Solicitarile ulterioare de modificare a prevederilor contractului de acces pe infrastructura
feroviara si a reglementarilor aferente, vor fi adresate in scris catre CFR, cu cel putin 10 zile
lucratoare Tnainte de data solicitatd pentru aplicare, in vederea asigurarii elaborarii documentatiilor
aferente, precum si a difuzarii acestora si a instruirii personalului interesat al CFR si al OTF.

Art.22. Personalul

22.1. OTF asigura deservirea fiecarui tren cu personal autorizat si competent pentru a lua deciziile
pentru efectuarea operatiilor in numele OTF.
22.2. OTF nu va utiliza pentru prestarea serviciilor specifice obiectului sau de activitate decéat
personal instruit si autorizat, verificat periodic conform reglementarilor specifice in vigoare si care
cunoagte:

- limba roméana;

- reglementarile si instructiile feroviare privind activitatea de circulatie si manevra precum si
cele privitoare la utilizarea infrastructurii;

- conditiile locale si linia deservita;

- conditjile locale de lucru;

- reglementarile specifice interne si internationale.

Art.23. Desfasurarea activitatii OTF in subunitatile CFR

23.1. OTF precizeaza in Anexa nr. 2 subunitatile apartinand CFR in care va desfasura activitatile
specifice domeniului sau de activitate.

23.2. Activitatile din subunitatile CFR deschise la traficul OTF se vor desfagura in conformitate cu
prevederile Conventiei privind sanatatea si securitatea in munca si a Conventiei privind tratarea
situatiilor de urgenta incheiate intre parti.

23.3. CFR poate efectua prestatii comerciale optionale prevazute in Anexa nr. 9.

Art.24. Materialul Rulant

24.1. Pentru prestarea serviciilor specifice, OTF nu va utiliza decat material rulant care respecta
reglementarile specifice interne si internationale n vigoare, dupa caz.

Verificarea respectarii acestor conditii se face de catre OTF, conform obiectului sau de activitate.
24.2. 1n vederea asigurérii sigurantei circulatiei si a transporturilor, OTF trebuie s& actioneze pentru
situatiile in care materialul rulant apartine altor agenti si a caror remorcare o asigura, la fel ca pentru
propriul sau material rulant.

24.3. OTF va executa, contra cost, verificarile impuse de reglementari pentru materialul rulant al
CFR sau al agentilor care executa lucrari in contul CFR.

Art.25. Rezervat

(2]
T
A

Art.26. Documente de exploatare

26.1. CFR pune la dispozitia OTF o descriere generala a ansamblului liniilor infrastructurii feroviare
publice, conform certificatelor de siguranta. Aceasta descriere este actualizata periodic de catre CFR
si transmisa OTF.



26.2. CFR pune la dispozitia OTF un exemplar cu documentele continand aceste informatii,
documente orarii (livrete) si toate actualizarile acestora. in Anexa nr. 12 se mentioneaza
documentele care vor fi puse la dispozitia OTF.

26.3. CFR declara ca in momentul incheierii contractului nu a solicitat nicio modificare si nu a
angajat nicio procedura de revocare a actelor publice sau a legislatiei de infiintare.

Art.27. Prescriptii de exploatare

27.1. Reglementarile proprii specifice CFR si conventiile proprii sau comune trebuie sa respecte
prevederile in vigoare privind utilizarea infrastructurii feroviare publice si private care se aplica in
toate relatiile dintre CFR si OTF, determinate de realizarea obiectului propriu de activitate al fiecarei
parti.

27.2. Reglementarile privind accesul si utilizarea infrastructurii feroviare necesare si obligatorii
pentru CFR si OTF sunt prevazute in autorizatia de sigurantd a CFR respectiv in certificatul unic de
siguranta al OTF.

27.3. Modul de lucru si de acces pe infrastructura CFR in si prin statile de frontiera vor fi
mentionate in toate conventiile si protocoalele comisiilor de frontiera.

Art.28. Infrastructura feroviara

28.1. CFR asigura functionarea infrastructurii feroviare si gestioneaza sistemele si instalatiile de
siguranta si conducere a traficului in conditiile din HG nr. 581/1998 si ale Contractului de activitate al
CFR.

28.2. Daca OTF solicita standarde superioare de calitate a infrastructurii feroviare fata de prezentul
contract si fata de cele prevazute in Contractul de activitate al CFR, se vor incheia acte aditionale la
prezentul contract.

28.3. CFR va actualiza anual lista cu incadrarea secfiilor de circulatie pe clase in situatia in care
incadrarea unor sectii nu mai corespunde datorita modificarii caracteristicilor tehnice ale acestora si
o va include in urmatorul Contract de activitate al CFR sau in actul aditional, dupa caz.

28.4. CFR, conform obiectului de activitate, va asigura intretinerea infrastructurii feroviare la
parametrii corespunzatori clasificarii sectiilor de circulatie.

CAPITOLUL 5

GARANTIA
Art.29. Constituirea garantiei

29.1. Pentru a garanta indeplinirea tuturor obligatiilor ce revin OTF prin aplicarea prezentului
contract, OTF are obligatia sa constituie, la solicitarea CFR, in termen de 60 de zile (Comentariu
CER Fersped, DB Cargo Romania: inlocuirea cu sintagma ,in termen de 65 zile”. Motivatia: pentru a

se evita suprapunerea perioadelor de valabilitate a sgb, pentru cele 2 contracte consecutive)
calendaristice de la data semnarii contractului_(Comentariu CER Fersped, DB Cargo Romania:
inlocuirea_sintagmei ,semnarii_contractului” cu_sintagma ,intrarii in vigoare a contractului”’) , o
garantie financiara irevocabila care se constituie sub una din formele urmatoare:

a) depozit bancar de garantie la dispozitia CFR;

b) plati in avans intr-un cont indicat de CFR,;

c) scrisoare de garantie bancard emisa de catre o institutie financiara bancara legal
inregistrata si autorizata pe teritoriul Romaniei care nu se afla in insolventd si care sa
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prevada ca scrisoarea poate fi executatd in mod neconditionat de CFR la prima cerere si fara
nicio alta formalitate;
d) politd de asigurare incheiatd la un asigurator legal inregistrat si autorizat pe teritoriul
Romaniei care nu se afla in insolventa si care sa prevada ca polita poate fi executatd in mod
neconditionat de CFR la prima cerere si fara nicio alta formalitate;
e) bilet la ordin avalizat de banca — inscris in Registrul National de Publicitate Mobiliara,
costurile fiind suportate de OTF.
29.2. in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2015/10 privind criteriile aplicabile
solicitantilor de capacitati de infrastructura, CFR va solicita garantia in cazul in care ratingul de credit
al OTF este sub limita de rating stabilitd de CFR si publicata in Documentul de Referinta al Retelei
CFR. Serviciile de evaluare a ratingului de credit al OTF sunt achizitionate de catre CFR.
29.3. Instrumentul de garantare prevazut la art. 29.1 lit. a) — e) va fi constituit in favoarea CFR la o
banca sau asigurator, care nu se afla in situatie de faliment, reorganizare sau lichidare.
29.4. Garantia se constituie in lei, va acoperi contravaloarea obligatiilor privind TUI pentru doua
luni de trafic la un nivel mediu de tren km estimat de OTF (pentru OTF noi) sau pe baza datelor de
trafic anterioare (pentru OTF existenti) si la o valoare medie a TUI corespunzatoare nivelului mediu
de tren km si va fi valabila pe perioada de valabilitate a acestui contract, plus doua luni
calendaristice_(Comentariu CER Fersped: inlocuirea sintagmei ,doua luni” cu sintagma ,60 de zile”):

. In situatia in care OTF inregistreaza debite izvorate din derularea prezentului contract, acesta are
obligatia sa prelungeasca valabilitatea garantiei pana la achitarea integrala a debitelor.

29.5. in cazul cresterii volumului de trafic mediu lunar pe timp de trei luni consecutive, fata de
volumul garantat, la solicitarea scrisa a CFR, OTF se obliga sa suplimenteze garantia corespunzator
evolutiei volumului de trafic. In cazul scaderii volumului de trafic mediu lunar pe timp de trei luni
consecutive, fatda de volumul garantat, la cererea scrisa a OTF, CFR va aproba actualizarea
garantiei constituitd de OTF corespunzator evolutiei volumului de trafic. Modul de calcul al garantiei
suplimentate / actualizate este similar celui de la art. 29.4 in care nivelul mediu de tren km estimat
va fi reprezentat de volumul de trafic mediu lunar indicat mai sus.

29.6. In situatia in care prezentul contract se prelungeste pe o nou& perioada de timp prin act
aditional, OTF are obligatia sa prelungeasca valabilitatea garantiei Tn mod corespunzator.

29.7. In cazul unor volume de trafic importante care depasesc 50.000 tren km pe lun&, partile pot
accepta, prin conventii separate, constituirea unor garantii mai mari, care sa acopere contravaloarea
TUI pentru mai mult de doua luni de trafic, cu modificarea corespunzatoare a perioadelor specificate
la art. 5.2 si art. 30.1 (fara a se suspenda accesul pe infrastructura feroviard) si a perioadei de
executare a garantiei.

Art.30. Executarea garantiei

30.1. Daca dupa 30 de zile calendaristice de la termenul de scadenta OTF nu a achitat
contravaloarea facturilor scadente, CFR poate executa garantia in limita sumelor datorate, fara nicio
notificare prealabila adresata OTF.

30.2. In cazul executarii partiale sau totale a garantiei, OTF are obligatia de a o reintregi la
valoarea iniiala. Pana la reintregirea garantiei, CFR poate mentine suspendarea accesului sau,
dupa caz, poate suspenda accesul pe infrastructura feroviara.

CAPITOLUL 6
INCETAREA SI REZILIEREA CONTRACTULUI
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Art.31. incetarea contractului

31.1. Contractul inceteaza de plin drept, fara a mai fi necesara interventia unei instante
judecatoresti sau alt organ jurisdictional, in urmatoarele situatii:

a) la expirarea perioadei pentru care s-a incheiat, daca nu a fost prelungit prin act aditional
in conditiile legii;

b) fortda majora / caz fortuit invocata si constatata in conditiile legii.
31.2. De asemenea, contractul inceteaza prin acordul de vointa al partilor.
31.3. Partea care invoca incetarea contractului, va notifica in scris celeilalte parti cauza de incetare
cu minimum 30 de zile inainte de data la care incetarea urmeaza sa-si produca efectele.

Art.32. Rezilierea contractului

32.1. Prezentul contract se considera reziliat de plin drept, fara a fi necesara interventia unei
instante judecatoresti sau a altui organ jurisdictional Tn urmatoarele situatii:

32.1.1. OTF nu mai dispune de o licenta sau de un certificat de siguranta valabil sau CFR nu
mai dispune de atribuirea in concesiune a infrastructurii feroviare publice, conform
prevederilor legale;

32.1.2. OTF a transmis/transferat partial sau integral drepturile si obligatiile rezultate din
prezentul contract in favoarea unui terf sau unui alt operator de transport feroviar, fara un
acord prealabil din partea CFR;

32.1.3. una din parii este in incapacitate de a-si indeplini obligatiile contractuale;

32.1.4. OTF nu a utilizat timp de 6 luni consecutiv cel putin 10% din trasele ce i-au fost
alocate;

32.1.5. OTF nu a constituit, reintregit sau actualizat garantia conform capitolului 5.

32.2. Partea culpabila de rezilierea prezentului contract este raspunzatoare fata de cealalta parte
de dauna ce decurge din aceasta.

32.3. Partea care invoca rezilierea contractului va notifica cealalta parte cu 15 zile inainte de data
la care urmeaza a-gi produce efectele rezilierea. Notificarea de reziliere va contine temeiul legal al
rezilierii, prevederile legale si/sau contractuale incalcate, pretentiile, clauze referitoare la obligatiile
deja scadente si neonorate, fiind semnata de reprezentantul legal al partii care emite respectiva
Notificare.

32.4. Rezilierea sau incetarea executarii contractului nu exonereaza partile de obligatiile financiare
deja scadente intre parii, care decurg din perioada in care contractul s-a executat.

32.5. Prevederile acestui articol nu inlatura raspunderea partii care in mod culpabil a cauzat
rezilierea contractului.

32.6. Intentia privind rezilierea contractului poate fi consemnatd intr-un proces - verbal de
constatare incheiat intre parti nainte de transmiterea Notificarii prevazute la art. 32.3 care va
cuprinde si clauze referitoare la obligatiile deja scadente si neonorate.

32.7. De la data incheierii procesului - verbal de constatare partile convin sa se procedeze la
retragerea definitivd a dreptului de acces al OTF pe infrastructura feroviara. incheierea procesului
verbal nu Tnlatura obligatia partii care intentioneaza sa rezilieze contractul de o transmite celeilalte
parti Notificarea de reziliere prevazuta la art. 32.3.

CAPITOLUL 7
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CLAUZE FINALE
Art.33. Comunicari

33.1. In acceptiunea partilor contractante, orice notificare adresata de una dintre acestea celeilalte
este valabil indeplinitd daca va fi transmisa la adresa/sediul prevazuta in partea introductiva a
prezentului contract.

33.2. Orice comunicare intre parti, referitoare la indeplinirea prezentului contract, trebuie sa fie
transmisa n scris.

33.3. Orice document scris trebuie Tnregistrat atadt in momentul transmiterii cat si in momentul
primirii.

33.4. 1n cazul in care notificarea se face prin posta, ea va fi transmisa, prin scrisoare recomandata,
cu confirmare de primire (A.R.) si se considera primita de destinatar la data mentionatd pe
confirmarea de primire.

33.5. Comunicarile intre parti se pot face si prin telefon, fax sau e-mail cu conditia confirmarii Tn
scris a primirii comunicarii.

33.6. Daca notificarea se trimite prin telex sau telefax, ea se considera primitd in prima zi
lucratoare dupa cea in care a fost expediata.

33.7. Notificarile verbale nu se iau in considerare de nici una dintre parti, daca nu sunt confirmate,
prin intermediul uneia dintre modalitatile prevazute la alineatele precedente.

Art.34. Caracterul confidential al contractului

CFR si OTF se angajeaza sa trateze confidential informatjile si documentele transmise
reciproc, referitoare la utilizarea infrastructurii feroviare.

34.1. O parte contractanta nu are dreptul, fara acordul scris al celeilalte parti:

a) sa faca cunoscut prevederi din prezentul contract unei terte parti, in afara de acele

persoane implicate in indeplinirea prezentului contract si autoritatile in drept;

b) sa utilizeze informatiile si documentele obtinute sau la care are acces in perioada de

derulare a prezentului contract in alt scop decéat acela de a-si indeplini obligatiile

contractuale.

Dezvaluirea oricarei informatii faia de persoanele implicate in indeplinirea prezentului
contract se va face confidential si se va extinde numai asupra acelor informatii necesare in vederea
indeplinirii acestuia.

34.2. O parte contractanta va fi exoneratd de raspunderea pentru dezvaluirea de informatii
referitoare la contract, daca:
a) informatia era cunoscuta partii contractante Thainte ca ea sa fi fost primita de la cealalta
parte contractanta; sau
b) informatia a fost dezvaluitd dupa ce a fost obfinut acordul scris al celeilalte parii
contractante pentru asemenea dezvaluire; sau
c) partea contractanta a fost obligata in mod legal sa dezvaluie informatia.

Art.35. Transmisiunea si transformarea obligatiilor

OTF se obliga sa nu transmita/transfere partial sau integral, drepturile si obligatiile rezultate
din prezentul contract in favoarea unui tert sau unui alt operator de transport feroviar.

Art.36. Forta majora / caz fortuit
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36.1. Nici una dintre partile prezentului contract nu va fi raspunzatoare pentru neexecutarea la
termen si/sau Tn mod corespunzator total sau partial, a oricareia din obligatiile care revin in baza
prezentului contract, daca neexecutarea obligatiei respective a fost cauzata de actiunea fortei
majore / caz fortuit, ale carei consecinte sunt de neinlaturat de catre partea care o invoca.

36.2. Partea care invoca forta majora este obligata sa aduca la cunostinta celeilalte par{i in termen
de 72 ore si in mod complet, producerea acesteia si sa ia toate masurile care ii stau la dispozitie in
vederea limitarii consecintelor respectivei forte majore.

36.3. Daca forta majora actioneaza sau se estimeaza ca va actiona o perioada mai mare de 30 zile,
fiecare parte va avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a prezentului contract,
fara ca vreuna din parti sa poata pretinda celeilalte daune-interese.

Art.37. Modificari, completari

Modificarile si completarile la prezentul contract se vor face numai prin acte aditionale care
vor face parte integranta din prezentul contract.

Art.38. Legea aplicabila

Legea care guverneaza prezentul contract este legea roména. Prezentul contract se
completeaza cu prevederile Codului civil si alte reglementari incidente.

Art.39. Litigii

39.1. Orice eventuale divergente survenite intre parti, vor fi solutionate, pe cat posibil, pe cale
amiabila.

39.2. CFR si OTF sunt in drept ca, Tnainte de declansarea oricarei proceduri de solufionare a
divergentelor ivite, sa formuleze natificari cu privire la nerespectarea clauzelor contractuale.

39.3. Solutia amiabila acceptata expres si in scris de catre cele doua parti va fi consemnata intr-un
inscris, parte integranta din prezentul contract.

39.4. Daca partea chemata nu se prezinta in termen de 10 zile de la data mentionata in solicitarea
de solutionare pe cale amiabila, se considera ca recunoaste tacit punctul de vedere al celeilalte parti
comunicat prin convocare la sedinta referitoare la solutionarea pe cale amiabila.

39.5. Daca solutionarea pe cale amiabila nu este posibila, orice litigiu decurgand din sau in
legatura cu acest contract, inclusiv referitor la incheierea, executarea ori desfiintarea lui, este de
competenta instantelor judecatoresti de drept comun in circumscriptia carora se afla sediul social al
CFR.

Art.40. Limba care guverneaza contractul

40.1. Limba care guverneaza contractul este limba romana. Limba de lucru intre CFR si OTF este
limba roména. Documentele internationale trebuie prezentate traduse in limba romana.

40.2. Limba folosita in statiile de frontiera va fi mentionata in toate conventiile si protocoalele
comisiilor de frontiera.

Art.41. Prelucrarea Datelor cu Caracter Personal

Prevederi referitoare la prelucrarea datelor cu caracter personal, conform Regulamentului
nr. 679/2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter
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personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE al Parlamentului,
se regasesc in Anexa nr. 13 - Acord privind Prelucrarea Datelor cu Caracter Personal, parte
integranta a prezentului contract.

Art.42. Anexele contractului

Contractul are 18 anexe care fac parte integranta din prezentul contract, si anume:

- Anexa 1 — Servicii furnizate de OTF;

- Anexa 2 — Subunitafile CFR in care se executa activitati de exploatare, activitati
comerciale ale OTF si activitati CFR in contul OTF;

- Anexa 3 — Pachetul minim de acces;

- Anexa 4 — Accesul, inclusiv accesul pe calea ferata la infrastructurile de servicii si la
serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri;

- Anexa 5 — Serviciile suplimentare efectuate de CFR;

- Anexa 6 — Serviciile auxiliare furnizate de CFR prin contracte/conventii separate;

- Anexa 7 — Licenta de transport a OTF;

- Anexa 8 — Certificatul de siguranta al OTF;

- Anexa 9 — Lista serviciilor comerciale optionale efectuate de CFR;

- Anexa 10 — Lista reglementarilor puse la dispozitia CFR de catre OTF, necesare pentru
efectuarea prestatiilor comerciale optionale;

- Anexa 11 — Modul de efectuare a controlului;

- Anexa 12 — Documentatii care se pun la dispozitia OTF, de catre CFR;

- Anexa 13 — Acord privind Prelucrarea Datelor cu Caracter Personal;

- Anexa 14 — Lista documentatiilor si reglementarilor in vigoare care se aplica pe
infrastructura feroviara publica, puse la dispozitia CFR de catre OTF;

- Anexa 15 — Trasele alocate OTF;

- Anexa 16 — Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor pe reteaua CFR;

- Anexa 17 — Valoarea elementelor tarifare de baza pentru calculul TUI;

- Anexa 18 — Tarife pentru serviciile furnizate de CFR catre OTF.

Art.43. Locul si data incheierii contractului.

Contractul s-a incheiat la Bucuresti, azi , In doua exemplare originale cu
aceeasi forta de drept, continand 19 file (exclusiv anexele), un exemplar pentru CFR si un exemplar
pentru OTF.

din partea din partea
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA  ....ccccociiriiiniiiniiene

Director General Director General
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ANEXA 1

SERVICII FURNIZATE DE OTF

Efectuarea serviciului de transport feroviar de marfa si de alte bunuri in trafic intern si
international;

Efectuarea serviciului de transport feroviar de calatori;

Conducerea, organizarea, planificarea si controlul activitafii de transport feroviar pe care o
desfasoarg;

Operatiuni de inchiriere de mijloace de transport;

. Asigurarea pazei si ordinii pentru activitatile proprii in raza de activitate;

Elaborarea de prescriptiii, tehnologii si normative specifice activitatii proprii.
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ANEXA 2

_ SUBUNITATILE CFR IN CARE SE EXECUTA
ACTIVITATI DE EXPLOATARE, ACTIVITATI COMERCIALE ALE OTF $I
ACTIVITATI CFR IN CONTUL OTF

- Toate statiile si haltele de miscare de pe secfiile/rutele de circulatie trecute in anexa cu rute
din Certificatul de Siguranta;
o Sefii statiilor (Diviziile Trafic pe raza carora se desfasoara activitatea) prevazute in
anexa cu rute din Certificatul de Siguranta, vor pune la dispozifia OTF, planurile
tehnice de exploatare. Reprezentantul OTF va confirma prin semnatura, ca poseda o
copie a PTE, in vederea prelucrarii personalului propriu;
e OTF va respecta toate prevederile din PTE-uri, referitoare la activitatea de transport
feroviar specifica in statii.
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ANEXA 3

PACHETUL MINIM DE ACCES

Cuprinde prestatiile efectuate de CFR pentru:

tratarea cererilor pentru acordarea de capacitati de infrastructura feroviara;

dreptul de utilizare a capacitatilor de infrastructura acordate;

utilizarea infrastructurii feroviare, inclusiv a macazurilor si a jonctiunilor;

conducerea traficului feroviar, inclusiv semnalizarea, reglementarea, activitatea de dispecerat
precum si comunicarea si furnizarea de informatii privind circulatia trenurilor;

utilizarea echipamentelor de alimentare electrica pentru curentul de tractiune, daca sunt
disponibile (nu include furnizarea energiei electrice);

toate celelalte informatii necesare introducerii sau operarii serviciilor pentru care au fost
acordate capacitatile de infrastructura.
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ANEXA 4

ACCESUL INCLUSIV ACCESUL PE CALEA FERATA
LA INFRASTRUCTURILE DE SERVICII
S| LA SERVICIILE FURNIZATE

Cuprinde prestatiile efectuate de CFR pentru accesul la urmatoarele infrastructuri si la serviciile
furnizate in cadrul acestora (ex.: stationarea vagoanelor si a materialului rulant, manevra vehiculelor
feroviare, accesul convoaielor de manevra la/de la infrastructura feroviara CFR, opriri comerciale ale
trenurilor de calatori, etc.):

a) garile pentru calatori, cladirile acestora si celelalte instalatii, inclusiv afisarea informatiilor
despre calatorie si amplasamentul adecvat pentru serviciile de emitere a biletelor;

b) terminale de marfa;

c) statiile de trigj si infrastructurile de formare a trenurilor, inclusiv infrastructuri pentru manevra;

d) linii de garare;

e) infrastructuri de intretinere;

f) alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de curatare si de spalare;

g) infrastructurile portuare maritime si interioare legate de activitati feroviare;

h) infrastructurile de interventie;

i) infrastructuri de alimentare cu combustibil.
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ANEXA 5

SERVICIILE SUPLIMENTARE
ASIGURATE DE CFR

Serviciile suplimentare cuprind asigurarea de CFR a:

a) curentului pentru tractiune (energiei electrice de tractiune), prin contracte specifice incheiate
intre OTF si SC "Electrificare CFR” SA, filiala specializatd a CFR;
Acest contract se incheie chiar dacd OTF nu detine material rulant motor cu tractiune
electrica - pentru cazurile de folosire a locomotivelor electrice apartinand altor OTF cum ar fi:
locomotive de ajutor, locomotive inchiriate, locomotive impingatoare, OTF succesivi, pentru
remorcarea trenurilor pe distantele de circulatie de frontiera cu linii electrificate, etc.
b) preincalzirii trenurilor de calatori;
c) asistentei specifice (programare, avize, acorduri sau aprobari de circulatie, tratarea
transporturilor, lucrari suplimentare la infrastructura, etc.) pentru:
- controlul transportului marfurilor periculoase;
- operarea trenurilor speciale (inclusiv cu marfuri periculoase sau gabarit depasit).
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ANEXA 6

SERVICIILE AUXILIARE
ASIGURATE DE CFR
PRIN CONTRACTE /CONVENTII SEPARATE

- Furnizarea de informatii suplimentare, prin conventii separate incheiate cu ,Informatica Feroviara”
SA, filiala specializata a CFR;

- Servicii de emitere a biletelor in garile pentru calatori de catre personalul CFR (in functie de
disponibilitatea CFR);

- Alte servicii stabilite de comun acord.
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ANEXA'7

LICENTA DE TRANSPORT A OTF
ANEXA 8

CERTIFICATUL DE SIGURANTA AL OTF
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ANEXA 9

LISTA SERVICIILOR COMERCIALE OPTIONALE
EFECTUATE DE CFR

. Inchirieri sau utilizéri de terenuri, spatii sau incaperi apartinand CFR (prin conventii separate,
daca este cazul);

Verificarea personalului de drum in statiile convenite (prin conventii separate, daca este cazul);
intocmirea de trase pentru trenuri special comandate si pentru trenuri cu circulatie ocazionald;

Efectuarea de experimente pentru sporirea tonajelor de remorcat sau modificarea modului de
remorcare;

Intreruperea suspendarii activitatii de miscare;
Alte prestatii convenite de parti.
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ANEXA 10

LISTA BEGLEMENTARILOR PUSE LA DISPOZITIA CFR
DE CATRE OTF, NECESARE PENTRU EFECTUAREA
PRESTATIILOR COMERCIALE OPTIONALE

Pentru prestatiile comerciale efectuate de CFR, se folosesc prevederile din “Regulamentul
de transport pe caile ferate” precum si reglementarile si instruciiile existente.
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ANEXA 11

MODUL DE EFECTUARE A CONTROLULUI

In principiu CFR are incredere in operatiile si verificirile curente executate in prealabil de
catre OTF conform obiectului de activitate al acestuia si a prevederilor legale in vigoare.

Controlul are un caracter preventiv determinat de necesitatea asigurarii unei fiabilitati optime
a exploatarii infrastructurii feroviare in scopul prevenirii producerii incidentelor/accidentelor feroviare
si a asigurarii sigurantei circulatiei feroviare pe infrastructura CFR.

Controlul CFR are ca scop respectarea prescripfiilor de exploatare si utilizare a infrastructurii
feroviare.

De asemenea CFR are dreptul de a controla starea materialului rulant si a personalului OTF
care are acces pe infrastructura feroviara.

Aspectele negative sau neclare depistate de organele de control ale CFR trebuie aduse la
cunostinta OTF care este obligat a lua imediat masuri de remediere, iar daca acestea pot pune in
pericol siguranta circulatiei, pana la rezolvarea lor, CFR poate restrictiona sau chiar suspenda
accesul pe infrastructura feroviara si utilizarea acesteia.

Lista functiilor CFR care au drept de control si acces in cabina de conducere a materialului
rulant de tractiune al OTF, este urmatoarea:

- Revizor general

- revizor central - din RGSCF si Directia Trafic;

- sef RRSCF si Sef serviciu Control Acces Infrastructura din Directia Trafic si SRCF 1 - 8;

- revizor regional - RRSCF din SRCF 1 - 8§;

- revizor sector - Divizia Trafic din SRCF 1 - 8.

OTF va aviza personalul de locomotiva cu privire la lista cu functile CFR care au drept de
control si acces in cabina de conducere.
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ANEXA 12

DOCUMENTATII CARE SE PUN
LA DISPOZITIA OTF, DE CATRE CFR

- caracteristicile tehnice ale liniilor infrastructurii feroviare publice interoperabile si
neinteroperabile neinchiriate;

- livretele cu mersul trenurilor (amplasarea punctelor de sectionare si a altor unitati (H, hcv, hc,
h), timpi de mers, lungimile trenurilor si tonajele maxime admise ale trenurilor, alte limitari de viteza).

CFR si OTF vor colabora la modul de introducere in Documentul de Referinta al Retelei CFR a
,Registrului de Infrastructura” (RINF) dupa finalizarea acestuia. CFR va pune la dispozitia OTF
modul de acces la baza de date RINF.
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ANEXA 13

ACORD PRIVIND PRELUCRAREA DATELOR CU CARACTER PERSONAL

Avand in vedere:

a) Regulamentul (UE) nr. 679/2016 (,GDPR”) privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare
a Directivei 95/46/CE al Parlamentului si Consiliului Uniunii Europene (in continuare ,GDPR®) care
a devenit aplicabil incepand cu data de 25 mai 2018;

b) ca Partile doresc a se asigura una fata de cealalta ca isi desfasoara activitatea in conformitate
cu GDPR;

c) ca fiecare Parte, pentru executarea contractului, pune la dispozitia celeilalte parti date cu
caracter personal care se supun prevederilor GDPR, fiecare parte avand calitatea de Operator de
date cu caracter personal pentru datele cu caracter personal care fac obiectul prelucrarii in temeiul
contractului.

Partile au convenit completarea contractului, dupa cum urmeaza:

1. Urmatorii termeni utilizati in cadrul prezentului Acord, se definesc dupa cum urmeaza:

a. ,,ANSPDCP” inseamna Autoritatea Nationald de Supraveghere a Prelucrarii Datelor cu
Caracter Personal, in calitate de autoritate publicd centrala autonoma cu competenta
generala in domeniul protectiei datelor personale;

b. ,Date cu Caracter Personal’ inseamna orice informatii privind o persoana fizica identificata
sau identificabila, direct sau indirect, cum ar fi un nume, un numar de identificare, date de
localizare, un identificator online, sau unul sau mai multe elemente specifice, proprii identitatii
sale fizice, fiziologice, genetice, psihice, economice, culturale sau sociale;

c. ,Persoana vizata” - toate persoanele fizice ale caror date cu caracter personal sunt
prelucrate;

d. ,,Prelucrare” inseamna orice operatiune sau set de operatiuni efectuate asupra datelor cu
caracter personal sau asupra seturilor de date cu caracter personal, cu sau fara utilizarea de
mijloace automatizate, cum ar fi colectarea, inregistrarea, organizarea, structurarea,
stocarea, adaptarea sau modificarea, extragerea, consultarea, utilizarea, divulgarea prin
transmitere, diseminarea sau punerea la dispozitie in orice alt mod, alinierea sau combinarea,
restrictionarea, stergerea sau distrugerea;

e. ,,Operator de date cu caracter personal’ inseamna persoana fizica sau persoana juridica,
de drept privat ori de drept public, inclusiv autoritatile publice, institutile si structurile
teritoriale ale acestora, care stabileste scopul si mijloacele de prelucrare a datelor cu caracter
personal;

2. Partile inteleg si accepta faptul ca pentru executarea obligatilor asumate prin contract este
necesara dezvaluirea si prelucrarea unor date cu caracter personal, precum nume, prenume,
adresa de e-mail, numar de telefon fix/mobil, semnatura, functie (denumite din perspectiva
prezentului ,Date Personale”).

3. Fiecare Parte autorizeaza si respectiv garanteaza fata de cealaltd Parte ca prelucreaza datele
personale exclusiv pentru executarea contractului.
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4. Cu exceptia obligatiilor legale, a acelora in relatiile cu autoritatile, a obligatiilor contractuale
respectiv a drepturilor care revin fiecarei Parti, a exercitarii propriilor drepturi, a posibilitatii de a-si
realiza efectiv activitatea/de a functiona, datele personale dezvaluite de catre CFR in temeiul
contractului nu pot fi utilizate si/sau prelucrate de catre OTF, pentru niciun alt scop (Exemplu:
marketing, etc.) decéat acela de a aduce la indeplinire prevederile contractului.

5. Fiecare Parte asigura si garanteaza fata de cealalta Parte faptul ca Datele Personale dezvaluite
au fost obtinute Tn mod legal de prepusul/prepusii sai (angajati, directori, colaboratori).

6. Fiecare Parte va respecta, in mod individual, toate prevederile legale si contractuale, privind
obligatia de a informa persoanele vizate ale caror date personale le prelucreaza, in cadrul
contractului asupra: identitatii si datelor de contact ale operatorului de date cu caracter personal,
ale responsabilului cu protectia datelor, scopurile in care sunt prelucrate datele cu caracter
personal, temeiul juridic al prelucrarii, interesele legitime urmarite de Operatorul de date cu
caracter personal, drepturile persoanei vizate, perioada de stocare a datelor cu caracter
personal, precum si destinatarii datelor cu caracter personal sau daca este cazul, intentia
operatorului de date cu caracter personal de a transfera datele catre o tara tertd. Persoanele
vizate ale caror date sunt prelucrate in scopul derularii contractului sunt angajatii Partilor,
reprezentantii legali si persoanele de contact ale acestora.

7. Fiecare Parte garanteaza fata de cealalta Parte si se obliga fata de aceasta din urma sa respecte
nelimitat, in timp, deplina confidentialitate a datelor personale care i-au fost comunicate, sa
respecte neintrerupt, pe toata durata prelucrarii, cerintele de legalitate a acesteia, prevazute de
catre GDPR si toate celelalte acte normative aplicabile, principiile stipulate de GDPR inclusiv
principiul prelucrarii minime si limitat in timp a datelor personale.

8. Fiecare Parte este, in mod individual, responsabila pentru datele cu caracter personal pe care le
prelucreaza in cadrul executarii Contractului.

9. Fiecare Parte este responsabila pentru asigurarea securitatii datelor cu caracter personal. In
acest sens, fiecare Parte se obliga, luand in considerare stadiul de dezvoltare al tehnicii,
costurile de implementare, volumul, circumstantele si scopurile prelucrarii, precum si
probabilitatea diferitd de producere si gravitatea riscului in privinta drepturilor si libertatilor
persoanelor afectate, sa implementeze masuri tehnice si organizatorice potrivite pentru a
asigura un nivel de protectie pe masura riscului, pe toatd perioada prelucrarii datelor cu
caracter personal.

10. Fiecare Parte se obliga sa informeze in cel mai scurt timp posibil Partea care i-a comunicat
datele personale in privinta oricaror incidente de securitate, respectiv masuri ale ANSPDCP, in
ceea ce priveste datele personale.

11. Fiecare Parte va coopera cu buna-credintd cu cealalta Parte, cu persoana vizata si cu
ANSPDCP, in vederea indeplinirii tuturor obligatiilor impuse de GDPR, respectédnd un termen
rezonabil, conform prevederilor GDPR, astfel:

a. 1n privinta solutionarii drepturilor persoanelor vizate, termenul de raspuns este de cel mult
o luna de la primirea cererii. Aceasta perioada poate fi prelungitda cu doua luni atunci
cand este necesar, tinandu-se seama de numarul si complexitatea cererilor;

b. in privinta raportarii incidentelor de incalcare a securitatii datelor cu caracter personal,
ANSPDCP trebuie notificata in termen de cel mult 72 ore de la data la care a luat
cunostinta de incident.

12.1n cazul producerii unui incident privind incalcarea securitatii datelor cu caracter personal,
prelucrate in cadrul contractului, fiecare Parte va fi responsabila, in mod individual, de rezolvarea
si raportarea incidentului catre ANSPDCP, respectiv catre persoanele vizate.
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13.

14.

15.

Fiecare Parte va pastra datele cu caracter personal, mentionate la punctul 3, pentru perioada de
timp necesara pentru scopul de prelucrare agreat in cadrul contractului. Dupa incheierea
contractului, datele cu caracter personal pot fi pastrate o perioada de timp rezonabila, conform
cerintelor legale impuse de legislatia nationala (de exemplu: Legea Arhivarii Legii nr. 16/1996 a
Arhivelor Nationale, republicata, Legea nr. 82/1991 a Contabilitatii, republicata).

Partile inteleg si accepta faptul ca fiecare Parte va avea calitatea de operator in ceea ce priveste
datele personale primite de la cealalta Parte, si ca orice nerespectare a obligatiilor care-i revin
uneia dintre Parti potrivit prezentului Acord, respectiv potrivit GDPR, poate atrage
angajarea raspunderii contractuale conform contractului, poate face direct responsabila Partea in
culpa fata de persoana vizata, respectiv fata de Partea de buna-credinta.

Partile se obliga ca, pe toata perioada derularii relatiilor contractuale, izvorate din contract, de la
data producerii efectelor prezentului Acord, sa respecte prevederile GDPR, precum si orice alte
acte normative la nivel european si/sau national in vigoare si in acest domeniu.
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ANEXA 14

LISTA DOCUMENTATIILOR S| REGLEMENTARILOR iN VIGOARE CARE
SE APLICA PE INFRASTRUCTURA FERQVIARA PUBLICA,
PUSE LA DISPOZITIA CFR DE CATRE OTF

Aratarea vagoanelor;

Nota de frana;

Foaia de parcurs Notificari privitoare la conditiile de circulatie a materialului rulant;
Regulamentul de remorcare si franare (006)

Instructiuni pentru completarea formularului Foaie de parcurs;

Reglementarea duratei serviciului maxim admis pe locomotiva;

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar (nr. 201)
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare (nr. 250)
Regulament de transport;

Acorduri si/sau conventii incheiate cu operatori feroviari din statele vecine;

Alte reglementari specifice.

Aceste reglementari vor fi puse gratuit la dispozitia CFR in format electronic, daca acest format este
disponibil.
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ANEXA 15

TRASELE ALOCATE OTF

LIVRETUL cu mersul trenurilor pentru OTF valabil pe perioada de valabilitate a prezentului
contract.
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ANEXA 16

REGIMUL DE PERFORMANTA
AL CIRCULATIEI TRENURILOR PE RETEAUA CFR

CAPITOLUL |
Obiectul si domeniul de aplicare

Art. 1. - (1) Introducerea Regimului de Performanta al circulatiei trenurilor pe reteaua CFR, are
ca scop cresterea calitatii serviciilor feroviare si satisfacerea beneficiarilor finali ai transportului
feroviar de calatori si marfa.

(2) Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor pe refeaua CFR are ca obiectiv definirea
procesului de asigurare a unui raspuns adecvat al sistemului feroviar la abaterile de la graficul de
circulatie al trenurilor pe reteaua CFR, inchiderea cercului calitafii prin asigurarea unui proces
documentat de luare a masurilor de corectie necesare in cazul producerii de abateri de la graficul de
circulatie al trenurilor pe reteaua CFR.

(3) Prevederile prezentelor reglementari se aplica trenurilor de calatori si marfa detaliate in
continuare, care circula pe reteaua feroviara publica din Roméania, denumita in continuare ,reteaua
CFR”. Nu face parte din reteaua CFR, infrastructura feroviara care realizeaza conexiunea dintre
statiile de frontiera de stat apartinand retelei CFR si statiile de frontiera de stat apar{inand retelelor
feroviare ale statelor invecinate cu Romania, pentru care se aplica prevederile din acordurile
transfrontaliere si conventiile incheiate de CFR cu administratorii infrastructurii feroviare din statele
vecine.

Prevederile prezentelor reglementari nu se aplica locomotivelor izolate (o locomotiva care se
deplaseaza intre doua puncte ale retelei CFR), pentru a se asigura operativitatea necesara asigurarii
cu mijloace de remorcare a trenurilor programate.

(4) Fac obiectul acestor reglementari privind intarzierile trenurilor urmatoarele categorii de
trenuri:

a) pentru operatorii de transport feroviar de calatori: trenurile operate de catre acestia, cu
circulatia aprobata prin programul de circulatie zilnic, care au abateri mai mari de 20 minute de la
graficul de circulatie in statiile unde graficul de circulatie prevede oprire;

b) pentru operatorii de transport feroviar de marfa: trenurile operate de catre acestia, cu
circulatia aprobata prin programul de circulatie zilnic, care ajung la statia de destinatie (respectiv
statia de frontiera de iesire de pe reteaua CFR) cu mai mult de 60 minute de intarziere fata de
momentul de sosire conform trasei aprobate.

CAPITOLUL Il
Definitii

Art. 2. - (1) Reteaua CFR: totalitatea infrastructurii feroviare publice din Romania (atat liniile
interoperabile cat si cele neinteroperabile), cu exceptia liniilor de cale ferata care leaga frontierele de
stat ale Romaniei cu statiile de frontiera de stat ale statelor vecine.

(2) Administrator de infrastructura: prin administrator de infrastructura se intelege Compania
Nationalda de Cai Ferate "CFR” S.A. (in calitate de administrator al infrastructurii publice
interoperabile si organism de alocare a capacitatii de circulatie, conform prevederilor legale).
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(3) TUI: tariful de utilizare a infrastructurii feroviare publice, calculat conform prevederilor legale
si ale reglementarilor in vigoare.

(4) Abateri de la graficul de circulatie: diferenta matematica dintre momentul prevazut de sosire,
plecare sau trecere al unui tren prin graficul de circulatie al trenului printr-un punct al retelei feroviare
in care se masoara regularitatea circulatiei si momentul real de sosire, plecare sau trecere al trenului
prin punctul respectiv. Abaterile se masoara in minute intregi si pot fi:

a) intarzieri, atunci cand au semnul algebric ,,+”;
b) devansari, atunci cand au semnul algebric ,-".

CAPITOLUL 1l
Principiile Regimului de Performanta al circulatiei trenurilor

Art. 3. — (1) Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor include:

a) regularitatea circulatiei trenurilor realizata pe baza calcularii diferentelor dintre orele de
circulatie prevazute in trasele stabilite pentru a fi utilizate prin programul de circulatie si orele de
circulatie reala ale trenurilor respective;

b) stabilitatea programului de circulatie, prin analiza diferentelor dintre programul de circulatie
zilnic al trenurilor si circulatia reala a acestora;

c) viteza comerciala a trenurilor care circula pe reteaua CFR;

d) ali parametrii de calitate legati de circulatia trenurilor.

(2) Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor se aplica in mod egal si nediscriminatoriu
catre toti operatorii de transport si CFR. Cerintele generale ale Regimulului de Performanta al
circulatiei trenurilor sunt: simplitate, transparenta, asumarea raspunderii, eficienta economica,
utilizarea de date masurabile, astfel incat sa nu conduca la efecte legale, administrative si financiare
exagerate gi impovaratoare, atat pentru operatorii de transport, cat si pentru CFR.

(3) Flexibilitatea in transportul feroviar este un factor important datorita concurentei cu celelalte
sisteme de transport. Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor este definit inclusiv prin luarea
in consideratie a atingerii acestui scop.

(4) Toate partile implicate in procesul de transport feroviar au obligatia de a actiona conform
competentelor si atributiilor lor pentru a reduce intarzierile trenurilor.

CAPITOLUL IV
Modul de aplicare al Regimului de Performanta al circulatiei trenurilor

Art. 4. — (1) Regularitatea circulatiei trenurilor este principalul indicator de calitate al Regimului
de Performanta al circulatiei trenurilor. Criteriul prin care un tren este inregistrat in Regimul de
Performanta al circulatiei trenurilor este abaterea de la graficul de circulatie conform prevederilor art.
1 alin. (4).

(2) intarzierile trenurilor se codificd in conformitate cu prevederile din capitolul X. Codificarile
intarzierilor permit diferentierea participantului la procesul de transport care a generat intarzierile
trenurilor. Obiectul acestor reglementari il constituie:

a) intarzierile generate de CFR sau terte parii aflate in relatii contractuale cu CFR care asigura
una din atributiile acestuia;

b) intarzierile generate de operatorii de transport feroviar sau terte parti aflate in relatii
contractuale cu acestia care asigura una din atributiile operatorilor de transport feroviar;
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c) intarzierile generate din motive de forta majora, de autoritati ale statului sau de terte parti care
nu se afla in relatii contractuale cu una din pariile aratate mai sus nu fac obiectul acestor
reglementari. De asemenea, nu fac obiectul acestor reglementari urmatoarele intarzieri:

- intarzierile generate de asteptarea reluarii serviciului de miscare pe sectiile unde se suspenda
activitatea de miscare;

- intarzierile generate de inchiderile accidentale de linie;

- intarzierile generate de imposibilitatea primirii trenurilor de marfa in statile care deservesc
porturile maritime, din cauze legate de operatorii portuari.

Abaterile de la orarul convenit, urmare inchiderilor de linii, restrictilor de viteza si
deranjamentelor la instalatile SCB, vor fi obligatoriu stabilite de catre CFR conform ,Regimului de
performanta a circulatiei trenurilor pe reteaua CFR”.

Pe sectiile cu capacitate saturata, declarate ca atare de catre CFR conform prevederilor legale,
cauzele intarzierilor se vor analiza avandu-se in vedere capacitatea redusa de circulatie si frecventa
intarzierilor datorate lipsei de rezerva de capacitate (care are rolul de a atenua perturbarile produse
in trafic si a diminua intarzierile trenurilor). Pentru trenurile de marfa analiza intarzierilor cauzate in
mod direct de circulatia pe sectiile cu capacitate saturata nu face obiectul regimului de performanta a
circulatiei trenurilor_(Comentariu CER Fersped, DB Cargo Romania: radierea ultimei sintagme din
paragraf. Motivatia. faptul ca flexibilitatea in transportul feroviar este un factor important datorita

concurentei cu alte sisteme de transport ).
Comentariu DB Cargo Romania: Opindm ca exceptia mentionatd creeaza pentru gestionarul de

infrastructura un avantaj necompetitiv_si in consecinta un abuz in relatia cu operatorii feroviari.
Aceasta prevedere ar fi sanctionabild foarte usor in cadrul unei actiuni la Consiliul concurentei si
expune din nou partile unui viitor litigiu.)

Art. 5. CFR in calitate de administrator al infrastructurii {ine evidenta conform reglementarilor in

vigoare a intarzierii trenurilor pe intreaga retea CFR. Operatorii de transport feroviar au acces la
informatiile Tnregistrate referitoare la intirzierile trenurilor operate de catre fiecare dintre ei. Accesul
este asigurat prin aplicatii informatice dedicate traficului feroviar (ATLAS sau altele de acest gen
gestionate de catre CFR).

Art. 6. Operatorii de transport feroviar (OTF) vor valida codificarea intarzierilor trenurilor proprii
efectuatad de catre CFR prin intermediul aplicatiilor informatice specifice. Validarea se va realiza
pentru intarzierile incadrate ca fiind generate de catre operatorul de transport feroviar (codificari din
clasa 5 sau 6). Atunci cand operatorii de transport feroviar nu sunt de acord cu incadrarea stabilita
de catre CFR, vor propune o alta incadrare cu justificarea prin explicatii a respectivei incadrari.
Trenurile pentru care operatorii de transport feroviar au solicitat o alta incadrare vor face obiectul
analizei periodice stabilite la capitolul V.

CAPITOLUL V
Analiza periodica a inregistrarilor intarzierilor trenurilor

Art. 7. CFR si operatorii de transport feroviar vor analiza lunar datele referitoare la intirzierile
trenurilor pe perioada anterioara. in mod documentat se pot modifica datele inregistrate referitoare la
intirzierile trenurilor pe perioada analizata daca partile convin astfel. Neprezentarea la momentul si
locul stabilit de comun acord pentru efectuarea analizei a uneia dintre parti semnifica acceptarea de
catre partea respectiva a datelor inregistrate referitoare la intirzierile trenurilor pe perioada
anterioara in forma inregistrata.
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Art. 8. Valoarea penalitatii pentru un minut de intarziere este de 0,2 lei/minut. Valoarea maxima
lunara a penalitatii pe care o datoreaza una dintre parti nu poate depasi 1% din valoarea totala a TUI
aferenta operatorului de transport feroviar respectiv pentru luna respectiva. Aceasta limita de 1% din
valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si un operator de transport feroviar.

Art. 9. Detalierea modului de calcul si evidentiere a inregistrarilor privind intarzierilor trenurilor
este prevazuta in Capitolul XI.

CAPITOLUL VI
Obligatiile de plata rezultate ca urmare a solicitarii de programare a circulatiei trenurilor,
in concordanta cu momentul programarii circulatiei trenurilor

Art. 10. — (1) Aceasta prevedere are drept scop motivarea operatorilor de transport feroviar de
a solicita trase pentru trenuri suplimentare fatd de graficul de circulatie anual (atunci cand trasele
existente in graficul de circulatie anual nu satisfac cerintele operatorilor de transport feroviar) cat mai
repede posibil facilitand astfel o cat mai buna utilizare a capacitatii de circulatie si a celorlalte resurse
utilizate in procesul de transport feroviar, avand in vedere trasele deja alocate altor operatori de
transport feroviar, precum si indisponibilitafile infrastructurii feroviare datorate procesului de
mentenanta.

(2) Aceste obligatii de plata se factureaza separat de penalitatile pentru intarzierile trenurilor, dar
sunt parte componenta a Regimului de Performanta al circulatiei trenurilor.

Art. 11. Daca programarea circulatiei unui tren este realizatda cel mai tarziu la intocmirea
programului de circulatie zilnic, atunci operatorul de transport feroviar, pentru programarea
respectivului tren, nu va suporta nicio plata suplimentara fata de TUI aferent trenului respectiv.

Art. 12. Daca programarea circulatiei unui tren este realizatda dupa finalizarea intocmirii
programului de circulatie zilnic, atunci partea responsabila de cauza solicitarii respective - operatorul
de transport feroviar sau CFR, in functie de codificarea aferentd cauzei solicitarii de programare a
circulatiei trenului) va plati o penalitate egala cu 0,5% din valoarea TUI aferenta trenului care a
circulat pe trasa respectiva.

Art. 13. Valoarea maxima lunara a penalitatilor datorate de una dintre parti nu poate depasi 0,5
% din valoarea TUI pentru luna respectiva. Aceasta limita de 0,5% din valoarea TUI se aplica in
relatia dintre CFR si un operator de transport feroviar (OTF).

Art. 14. In cazuri de fortd majora trenurile care au fost programate dupa finalizarea intocmirii
programului de circulatie zilnic, avand codificarea aferentda cauzei solicitarii de programare a
circulatiei trenului, nu fac obiectul prezentelor reglementari si nu genereaza obligatii de plata nici
unei parti.

In momentul programarii circulatiei trenurilor suplimentare fata de programul zilnic pe trase care
includ sectii cu capacitate saturata OTF Tsi vor inscrie cauza generarii circulatiei trenurilor, conform
manualului de utilizare a aplicatiilor informatice specifice. CFR va schimba incadrarea cauzei doar in
cazuri bine justificate. In cazul in care OTF nu este de acord cu schimbarea ncadrarii cauzei
operate de catre CFR va solicita analiza detaliatd si concilierea la sedintele dedicate care au loc
dupa sfarsitul lunii respective.

Art. 15. Detalierea modului de calcul si evidentiere a obligatiilor de plata rezultate ca urmare a
solicitarii de programare a circulatiei trenurilor, Tn concordanta cu intervalul de timp de la momentul
trimiterii solicitarii de programare si pana la momentul solicitat de plecare a trenului din prima statie
de pe trasa solicitata este prevazuta in capitolul XII.
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CAPITOLUL VII
Obligatiile de plata rezultate ca urmare a neutilizarii capacitatii de circulatie (de neutilizare a
trasei programate), in concordanta cu momentul solicitarii neutilizarii capacitatii de circulatie
(momentul comunicarii anularii circulatiei trenurilor).

Art. 16. In cazul neutilizarii capacitatii de circulatie, respectiv de anulare a circulatiei unui tren
programat, partea responsabila de acest fapt va plati o penalitate de anulare a circulatiei trenului.

Art. 17. Tn cazul in care un tren nu poate circula pe trasa alocatd, partea responsabild trebuie sa
trimita solicitarea de neutilizare a trasei programate, respectiv sa anunte anularea circulatiei trenului
respectiv pe trasa programata. Pe cat este posibil aceasta solicitare trebuie trimisa, respectiv acest
anunt trebuie sa se faca cat mai devreme posibil ihainte de data programata de plecare a trenului
din prima statia de pe trasa solicitata.

Art. 18. Daca solicitarea de neutilizare a trasei programate, respectiv anularea circulatiei trenului
pe trasa programata este realizata cel mai tarziu la intocmirea programului de circulatie zilnic, atunci
operatorul de transport feroviar nu va suporta nici-o plata suplimentara.

Art. 19. Daca solicitarea de neutilizare a trasei programate, respectiv anularea circulatiei trenului
pe trasa programata este realizata dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie zilnic, atunci
partea responsabila de cauza solicitarii respective, operatorul de transport feroviar sau CFR (in
functie de codificarea aferenta cauzei neutilizarii trasei, respectiv anularii circulatiei trenului) va plati
o penalitate egala cu 0,1% din valoarea TUI aferenta unui tren cu tonajul minim care ar fi circulat pe
trasa respectiva.

Art. 20. Valoarea maxima lunara a penalitatilor pe care o datoreaza una dintre parti nu poate
depasi 0,5 % din valoarea TUI pentru luna respectiva. Aceasta limita de 0,5% din valoarea TUI se
aplica in relatia dintre CFR si operatorul de transport feroviar (OTF).

Art. 21. in cazuri de fortd majora solicitdrile de neutilizare a unei trase, respectiv de anulare a
circulatiei unui tren programat realizate dupa finalizarea intocmirii programului zilnic de circulatie,
avand codificarea aferenta cauzei de neutilizare a unei trase, respectiv de anulare a circulatiei unui
tren, nu fac obiectul prezentelor reglementari si nu genereaza obligatii de plata nici unei parti.

Art. 22. Detalierea modului de calcul si evidentiere a obligatiilor de plata rezultate ca urmare a
neutilizarii traselor, respectiv de anulare a circulatiei unor trenuri programate, in concordanta cu
momentul solicitarii neutilizarii capacitatii de circulatie (momentul comunicarii anularii circulatiei
trenurilor) este prevazuta in Capitolul XIII la prezentele reglementari.

CAPITOLUL Vil
Puncte de frontiera ale retelei feroviare

Art. 23. La frontierele de stat cu retelele feroviare vecine, in cadrul Regimului de Performanta al
circulatiei trenurilor, intarzierile cu care trenurile internationale intra pe reteaua nationala feroviara
(respectiv intarzierea fata de ora programata de sosire in stafia de frontiera din Romania) sunt
tratate ca intarzieri cu cauze externe, independente de cauze apartinand CFR sau operatorilor de
transport feroviar. in consecinta, pentru aceste intarzieri nu se aplica penalitati nici unei parti.

Art. 24. La punctele de jonctiune dintre CFR si gestionarii de infrastructura feroviara
neinteroperabila sau intre gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila se procedeaza la fel
ca la art. 24, pentru CFR, respectiv pentru fiecare gestionar de infrastructura feroviara
neinteroperabila se vor face inregistrari cu fiecare operator de transport feroviar care opereaza
trenuri pe reteaua respectiva. in consecinta, intarzierile cu care trenurile intrd in punctul de jonctiune
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al retelei interne de primire (respectiv intarzierea fata de ora programata de sosire in punctul de
jonctiune de pe reteaua de primire) sunt tratate ca intarzieri cu cauze externe, independente de
cauze apartindnd administratorului de infrastructura respectiv. Operatorii de transport feroviar sunt
responsabili numai Tn masura n care opereaza trenul respectiv pe ambele retele, dar o singura data,
doar pe reteaua predatoare; pentru reteaua primitoare acestea se considera intarzieri cu cauze
externe.

CAPITOLUL IX
Concilierea divergentelor

Art. 25. CFR este responsabila pentru inregistrarea datelor legate de Regimul de Performanta al
circulatiei trenurilor. Operatorii de transport feroviar au acces prin intermediul aplicatiilor informatice
la toate datele aferente ariei de activitate proprii legate de Regimul de Performanta al circulatiei
trenurilor. Orice divergenta legata de datele inregistrate se va trata pe cale amiabila intre parti in
termen de maximum 10 zile de la sfarsitul lunii Tn care a circulat sau a fost programat sa circule
trenul ale carui date se afla in disputa.

Art. 26. Daca in urma concilierii una dintre parti se considera nedreptatita, aceasta se va adresa
autoritatii competente de solutionare a litigiilor, conform legii sau stabilite prin contractul de acces pe
infrastructura feroviara publica.

CAPITOLUL X
Codificarea intarzierilor trenurilor

Art. 27. — (1) Regimul de performanta al circulatiei trenurilor pe reteaua CFR utilizeaza
pentru incadrarea intarzierilor produse in circulatia trenurilor clasele si subclasele de intarziere
prevazute la punctul 2 lit. ¢) din Anexa VI a Legii nr. 202/2016”.

(2) Reglementari de amanunt precum si exemplificarea incadrarii ntarzierilor in codurile
prevazute mai sus se stabilesc prin procedura interna a CFR.

CAPITOLUL XI
Modul de calcul si evidentiere a inregistrarilor
privind intarzierilor trenurilor

Art. 28. — (1) Volumul minutelor de intirziere generate de catre CFR pentru trenurile care fac
obiectul prezentelor reglementari operate de un operator de transport feroviar pe infrastructura
feroviara gestionata de CFR in perioada analizata se noteaza cu acronimul Mai si se exprima in
minute. Se totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

(2) Volumul minutelor de intirziere generate de catre un operator de transport feroviar pentru
trenurile care fac obiectul prezentelor reglementari operate de operatorul de transport feroviar
respectiv pe infrastructura feroviara gestionatda de CFR in perioada analizata se noteaza cu
acronimul Motf si se exprima in minute. Se totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

(3) Nu se includ in calculul volumului de minute de intarziere trenurile suplimentare fata de
livretele de mers care se programeaza in circulatie dupa momentul finalizarii programului zilnic de
circulatie al trenurilor (la rectificarile programului zilnic).

Art. 29. Rezultatul analizei periodice il constituie diferenta Tnregistrata intre Mai si Motf, se
noteaza cu acronimul Dif si se exprima in minute. Dif se calculeaza in valoare absoluta. Valoarea
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minutului de intarziere se stabileste conform legii sau a intelegerii dintre parti (daca acestea
stabilesc o valoare mai mare fata de cea legala), si se exprima in lei pe minut. Partea care a generat
o valoare mai mare (a Mai, respectiv a Motf) va plati celeilalte parti, pe baza de factura, o suma de
bani egala cu produsul dintre Dif (stabilit conform celor de mai sus) si valoarea minutului de
intarziere.

Art. 30. Valoarea financiara maxima lunara a Dif exprimata in lei nu poate depasi 1% din
valoarea TUI pentru luna respectiva. Aceasta limita de 1% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre
CFR si operatorul de transport feroviar.

Art. 31. Facturarea si plata Dif se va face in conformitate cu art. 42.

CAPITOLUL XIi
Modul de calcul si evidentiere a inregistrarilor privind circulatia trenurilor in
concordanta cu momentul programarii circulatiei acestora

Art. 32. Pentru trenurile programate dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie zilnic,
din cauza CFR, penalitatea se va calcula prin inmultirea TUI calculat pentru trenul respectiv cu
coeficientul de 0,5%, se noteaza cu acronimul Tsai si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Se
totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

Art. 33. Pentru trenurile programate dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie zilnic,
din cauza operatorului de transport feroviar, penalitatea se va calcula prin Tnmuliirea TUI calculat
pentru trenul respectiv cu coeficientul de 0,1%, se noteaza cu acronimul Tsotf si se exprima in lei,
rotunijit la 2 zecimale. Se totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

Art. 34. Rezultatul analizei periodice 1l constituie diferenta inregistrata intre Tsai si Tsotf, se
noteaza cu acronimul Dts si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Dts se calculeaza in valoare
absoluta. Partea care a generat o valoare mai mare (a Tsai, respectiv a Tsotf) va plati celeilalte partj,
pe baza de factura, o suma de bani egala cu Dts.

Art. 35. Valoarea maxima lunara a Dts nu poate depasi 0,5 % din valoarea TUI pentru luna
respectiva. Aceasta limitd de 0,5% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si operatorul de
transport feroviar.

Art. 36. Facturarea si plata Dts se va face in conformitate cu art. 42.

CAPITOLUL XIil
Modul de calcul si evidentiere a inregistrarilor privind trasele neutilizate (a trenurilor cu
circulatia anulata)

Art. 37. Pentru trasele a caror neutilizare (anularea circulatiei trenului) s-a realizat dupa
finalizarea Intocmirii programului zilnic de circulatie, din cauza CFR, penalitatea se va calcula prin
inmultirea TUI calculat la tonajul minim (61 tone) la lungimea trasei respective cu coeficientul de
0,1%, se noteaza cu acronimul Tnai si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Se totalizeaza
valoarea pentru o luna calendaristica.

Art. 38. Pentru trasele a caror neutilizare (anularea circulatiei trenului) s-a realizat dupa
finalizarea Tntocmirii programului zilnic de circulatie, din cauza operatorului de transport feroviar,
penalitatea se va calcula prin inmultirea TUI calculat la tonajul minim (61 tone) la lungimea trasei
respective cu coeficientul de 0,1%, se noteaza cu acronimul Tnotf si se exprima in lei, rotunijit la 2
zecimale. Se totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.
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Art. 39. Rezultatul analizei periodice il constituie diferenta inregistrata intre Tnai si Tnotf, se
noteaza cu acronimul Dtn si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Dtn se calculeaza in valoare
absoluta. Partea care a generat o valoare mai mare (a Tnai, respectiv a Tnotf) va plati celeilalte
parti, pe baza de factura, o suma de bani egala cu Dtn.

Art. 40. Valoarea maxima lunara a Dtn nu poate depasi 0,5 % din valoarea TUI pentru luna
respectiva. Aceasta limita de 0,5% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si operatorul de
transport feroviar.

Art. 41. Facturarea si plata Dtn se va face in conformitate cu art. 42.

CAPITOLUL XIV
Dispozitii finale si tranzitorii

Art. 42. (1) Penalitatile aferente intarzierilor trenurilor, penalitatile aferente trenurilor care circula
pe trase solicitate dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie, respectiv penalitatile aferente
traselor neutilizate (trenurile a caror circulatie a fost anulatad) stabilite dupa finalizarea Tntocmirii
programului de circulatie se calculeaza separat.

(2) Facturarea penalitatilor calculate conform prezentului Regim de performanta se va face pana
cel tarziu in ultima zi calendaristica a lunii urmatoare celei in care s-au produs.

Art. 43. (1) Informatiile legate de aplicarea prevederilor Regimului de performanta a circulatiei
trenurilor se vor arhiva pe o durata de 5 ani de la data producerii evenimentelor legate de aplicarea
respectivelor prevederi.

(2) Tn luna februarie a fiecarui an, CFR va publica pe pagina web proprie nivelul mediu al
urmatorilor parametrii:

- intérzierea medie pe o suta tren km, separat pentru toate trenurile de calatori si separat pentru
toate trenurile directe de marfa, care au circulat pe reteaua CFR in anul calendaristic anterior;

- procentajul de trenuri pentru care s-a solicitat anularea circulatiei, comparativ cu numarul total
de trenuri indrumate pe reteaua CFR in anul calendaristic anterior, separat pentru toate trenurile de
calatori si separat pentru toate trenurile directe de marfa.
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ANEXA 17

VALOAREA ELEMENTELOR TARIFARE DE BAZA
PENTRU CALCULUL TUI

Trafic de marfa

Elemente tarifare de baza Tarif de baz3
pentru TUI
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de tonaj
de tonajul trenului (lei/tren-km)
Clasa sectjei de circulatie A B C D
Sectii electrificate (Ttse) 0,676 0,676 0,676 0,676
Sectiii neelectrificate (Ttsn) 3,45 2,80 2,14 1,48
Tonaj minim (Tmin) 60 60 60 60
Factor de tonaj (Ft) 0.00020 0.00020 0.00020 0.00020
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de distanta
de distanta parcursa (lei/tren-km)
Clasa sectiei de circulatie A B C D
Circulatie (Tc) 16,457 16,457 15,026 7,085
Trafic de calatori
Elemente tarifare de baza Tarif de bazi
pentru TUI
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de tonaj
de tonajul trenului (lei/tren-km)
Clasa sectiei de circulatie A B C D
Sectii electrificate (Ttse) 0,676 0,676 0,676 0,676
Seciii neelectrificate (Ttsn) 3,45 2,80 2,14 1,48
Tonaj minim (Tmin) 60 60 60 60
Factor de tonaj (Ft) 0.00014 0.00014 0.00014 0.00014
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de distanta
de distanta parcursa (lei/tren-km)
Clasa sectjei de circulatie A B C D
Circulatie (Tc) 9,562 9,562 9,108 4,085




ANEXA 18

TARIFE PENTRU SERVICIILE FURNIZATE DE CFR CATRE OTF

1. TARIFE PENTRU SERVICIILE FURNIZATE iN CADRUL INFRASTRUCTURILOR DE SERVICII

1.1 Tarif pentru opriri comerciale ale trenurilor de calatori in statii si halte de miscare

T = 2,45 lei / oprire
Tariful pentru opririle comerciale ale trenurilor in statii si haltele de miscare cuprinde costurile
privind:

a) energia electrica,

b) panourile de afisaj,

C) sonorizarea.

1.2 Tarif pentru inchirierea spatiilor pentru case bilete/birou informatii / automate emitere
bilete
Tarifele pentru inchirierea spatiilor pentru case bilete/birou informatii/automate emitere bilete au fost
indexate cu indicele de inflatie aferent perioadei ianuarie 2023 - decembrie 2023, iar valoarea lor este, la
data prezentei, dupa cum urmeaza :

a) serviciile de emitere a biletelor, Ta = 28,91 lei/mp/luna:;

b) serviciile de informare-birouri de informatji, Tb = 28,91 lei/mp/luna;

c) serviciile de emitere a biletelor prin automate, Tc = 165,25 lei/mp/luna.
NOTA: Cu operatorii de transport feroviar (OTF) pentru inchirierea amplasamentelor privind
serviciile de emitere a biletelor, servicii de informare (birouri de informatii) si serviciile de emitere a
biletelor prin automate; tarifele aferente acestora vor fi indexate la inceputul fiecarui an cu indicele
de inflatie aferent perioadei ianuarie—decembrie an precedent, indiferent de data la care s-a incheiat
contractul de inchiriere, aceasta devenind clauza in toate contractele care se vor incheia avand ca
obiect inchirierea cu destinatiile mentionate mai sus

1.3 Tarif de acces al convoaielor de manevra la/de la infrastructura feroviara CFR
T =11,13 LEl/ convoi km.
Tariful se aplica pentru distanta de la linia de unde este expediat convoiul, pana la macazul de
racord (ramificatie) la infrastructura feroviara CFR, indiferent de numarul de vehicule din convoi.
Prin vehicule se inteleg vagoane si/sau material rulant motor.

1.4 Tarif de manevra a vehiculelor feroviare

T = 24,32 lei/operatie de manevra.
Prin operatie de manevra se infelege ansamblul manevrelor efectuate de catre un OTF, pentru un
anumit scop (de exemplu: manevra de introducere/scoatere a locomotivei pe/de la tren, manevra
pentru darea afara a unui vagon defect din tren, manevra de atasare grup vagoane, etc.), indiferent
de numarul de vehicule din convoaiele de manevra din cadrul operatiei de manevra.
Prin vehicul se inteleg vagoane si/sau material rulant motor.
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1.5 Tarif de stationare operativa a materialului rulant
a) tarif stationare vagon
T = 0,83 lei/vagon ora.
b) tarif stationare MR motor
T =1,38 lei/MR motor ora.
Tariful a) si tariful b) se aplica dupa expirarea unui termen liber de stationare de 6 ore.
Prin vagon se intelege vagon fizic, indiferent de numarul de osii.
Prin MR motor se intelege material rulant motor (locomotive, automotoare, rame, etc.).
c) tarif de stationare la incarcare/descarcare a vagoanelor
T = 0,83 lei/vagon ora.
Tariful se aplica pentru stationarea la liniile de incarcare/descarcare sau la liniile publice pentru
incarcare/descarcare, dupa expirarea unui termen liber de stationare de 24 ore.
Liniile de Tncarcare/descarcare sunt linii destinate acestui scop, care in principiu, sunt dotate cu
rampe si/sau magazii.
Liniile publice sunt linii puse la dispozitia beneficiarilor pentru operatii de incarcare/descarcare si
care nu sunt dotate obligatoriu cu rampe.
Prin vagon se intelege vagon fizic, indiferent de numarul de osii.

1.6 Tarif de stationare pentru lunga durata a materialului rulant

T = 2,55 leilvagon zi.
Tariful se aplica pentru vagoanele cu stationare mai mare de 30 zile, Tn urma acceptului CFR SA,
dupa analizarea cererii OTF.
Serviciul de stationare pentru lunga duratd a materialului rulant nu este asigurat de CFR in statiile
portuare (maritime/fluviale) si in statiile de frontiera.
Tariful se aplica pentru numarul de zile de stationare calculat de la data de incepere a stationarii
indelungate a vagoanelor inscrisa in aprobare, pana la data expirarii aprobarii / prelungirii de
stationare indelungata a acestor vagoane.
Prin vagon se intelege vagon fizic, indiferent de numarul de osii.

1.87 Tarife pentru transportul macaralelor CFR si al trenurilor de interventie pentru
restabilirea circulatiei (intrate in vigoare cu 01.09.2025)
Valoare tarife (lei):

Pentru automacarale 5,39
Pentru macarale feroviare tip EDK de 20 tf 6,46
Pentru macarale feroviare tip EDK de 60 tf 17,21
Pentru macarale feroviare tip EDK de 80 tf 21,50
Pentru trenurile de interventie cu macara si pentru trenurile de interventie 37,63
specializate

NOTA:

1. Acest tarif se refera numai la transportul macaralelor si al trenurilor de interventie si nu include
tariful pentru serviciile de remorcare la/de la locul de interventie si serviciile de manevrare la locul
interventiei ce se tarifeaza separat de societatea comerciald sau operatorul feroviar care efectueaza
aceste servicii.

2. Tariful nu cuprinde cheltuielile cu munca vie si combustibilul ce se factureazd separat de
Societatea comerciala care deserveste macaraua sau trenul de interventie.

3. Macaraua de 20 tf din compunerea trenului de interventie specializat nu se indruméa separat
pentru efectuarea de lucrari sau interventii
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1.98 Tariful pentru utilizarea trenurilor de interventie pentru restabilirea circulatiei (intrate in
vigoare cu 01.09.2025)
Valoare tarife (lei/ora):

a) Tariful de punere la dispozitie

Tren cu macara de 20 tf 494 .58
Tren cu macara de 80 tf 494 .58
Tren cu macara de 125 tf 494 .58
Tren cu macara de 250 tf 994,55
Tren de interventie specializat 494 .58
Tren de interventie specializat cand la lucrare se utilizeaza numai macara de 494 58
20 tf din compunerea acestuia -
b) Tariful de utilizare

Tren cu macara de 20 tf 709,63
Tren cu macara de 80 tf 887,06
Tren cu macara de 125 tf 1.064.,44
Tren cu macara de 250 tf 2.128,86
Tren de interventie specializat 1.064,44
Tren de interventie specializat cand la lucrare se utilizeaza numai macara de 709 63

20 tf din compunerea acestuia
NOTA:
1. Pentru situatiile cand, la lucrare sau la interventie se utilizeazd doud macarale sosite in
compunerea aceluiagi tren de interventie, tariful de punere la dispozitie se calculeaza corespunzator
macaralei cu sarcina mai mare.
2. Tariful de utilizare se calculeaza pentru fiecare macara, in functie de timpul de utilizare.
3. Pentru macarale feroviare, altele decét cele din compunerea trenurilor de interventie, se taxeaza
50 % din tarifele de mai sus.
4. Tariful de punere la dispozitie se calculeaza pentru fiecare 24 ore, chiar incepute, in care trenul
de interventie sau macaraua au fost la locul lucrarii, la dispozitia beneficiarului lucrérii.
5. Tarifarea se face addugénd la tariful de punere la dispozitie, tariful de utilizare, in functie de
durata de utilizare. La aceasta se adauga tarifele de la pozitia 17 si cheltuielile cu munca vie gi
combustibilul.
6. Tariful de utilizare se percepe pentru timpul efectiv in care macaralele, trenurile de interventie cu
macara sau trenurile de interventie specializate au stat la dispozitia beneficiarilor, inclusiv timpul
necesar pentru punerea gi scoaterea lor din functiune.
7. In cazul utilizérii macaralelor, trenurilor de interventie cu macara sau trenurilor de interventie
specializate in linie curenta, tariful de utilizare se percepe de la ora plecarii din si pdna la ora
fnapoierii in statia de domiciliu care deserveste punctul din linia curentd in care se executa
operatiunile cu trenul sau utilajul.
8. Cererile se adreseaza:

e pentru automacarale — statiei in care are loc incarcarea sau escdarcarea.

o pentru trenurile de interventie cu macara sau specializate, conducerii Companiei Nationale
CF “CFR” S.A., prin Revizoratul General de Siguranta Circulatiei Feroviare, dupa obtinerea avizelor
de la Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare, corespunzator locului lucrarii.
9. Cererile trebuie depuse cu cel putin 5 zile lucratoare inainte de ziua in care se desfasoara (sau se
fncepe) lucrarea.
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2. TARIFE PENTRU SERVICIILE SUPLIMENTARE EFECTUATE DE CFR, LA SOLICITAREA OTF

2.1 Tarif pentru transporturi exceptionale

T = 626,78 lei/transport
Tariful se aplica pentru ansamblul vehiculelor feroviare care fac obiectul unui transport exceptional
pe infrastructura feroviara, pentru analizarea caracteristicilor si stabilirea conditilor de acces si
circulatie.

2.2 Tarif pentru verificarea vehiculelor feroviare cu transporturi exceptionale

T = 42,89 lei/vehicul feroviar
Tariful se aplica pentru fiecare vehicul feroviar care face parte dintr-un transport exceptional. Prin
vehicul feroviar se intelege, dupa caz: vagon, grup de vagoane, material rulant de tractiune.

3. TARIFE PENTRU SERVICIILE AUXILIARE EFECTUATE DE CFR

3.1 Tarifele pentru informatiile suplimentare privind programarea si circulatia trenurilor

Tarifele pentru informatiile suplimentare privind programarea si circulatia trenurilor oferite de CFR
prin intermediul aplicatiilor informatice (IRIS) gestionate de filiala sa specializata SC ,Informatica
Feroviard” SA sunt stabilite in conventiile specifice si/sau sunt prezentate in publicatile proprii ale

SC Informatica Feroviara SA,

3.2 Tariful (comisionul) pentru serviciul de emitere a legitimatiilor de calatorie

Tariful (comisionul) pentru serviciul de emitere a legitimatiilor de calatorie este 5% din valoarea
totala a legitimatiilor de calatorie emise.

4. ALTE TARIFE

4.1 Tarife de baza pentru intocmirea de trase

Trenuri de calatori Trenuri de marfa

Rang Il 84%*TUI calatori Rang V 49%*TUIl marfa
Rang I 78%*TUI calatori Rang VI 45%*TUIl marfa
Rang IV 73%*TUI calatori Rang VII 42%*TUl marfa
NOTA:

a. Pentru infrastructura feroviard interoperabilda si pentru cea neinteroperabild neinchiriata
administrate de CFR:
a.1. tarifele se vor aplica operatorilor de transport feroviar pentru intocmirea traselor alocate
trenurilor special comandate i trenurilor cu circulatie ocazionala,
a.2. tarifele nu se aplica pentru:
- infocmirea de trase din cauza unor motive imputabile CFR (de ex. lucrari la infrastructurad);
- modificarea orarului unei trase deja intocmite si alocate.
b. Pentru infrastructura feroviard neinteroperabild inchiriatd de CFR céatre gestionarii de
infrastructura feroviara neinteroperabila:
b.1. tarifele se vor aplica gestionarilor de infrastructura neinteroperabila pentru intocmirea
traselor alocate OTF care opereaza pe infrastructurile respective;
b.2. tarifele nu se aplica pentru modificarea orarului unei trase deja intocmite si alocate.
c. Valoarea de referintd a TUI (pentru traficul de marfd sau de calatori) este valoarea medie
statistica inregistratd de CFR pentru a doua luna de dinaintea celei in care se efectueaza prestatia,
exprimata in lei/tren km.
d. Suma aferenta unei trase se calculeaza prin inmultirea tarifului de baza cu distanta in kilometri a
trasei.
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4.2 Tarif pentru efectuarea de experimente pentru sporirea tonajelor de remorcat sau
modificarea modului de remorcare

NOTA: Acesta va fi stabilit pe baza de deviz (pentru fiecare experiment,) pentru fiecare om / or4, la
valoarea dreptului de personal efectiv utilizat si a obligatiilor aferente acestora, la care se adauga
costurile activitatilor conexe.

4.3 Tarif pentru ridicarea / suspendarea / anularea intreruperii activitatii de migcare

NOTA: Acesta va fi stabilit pe baza de deviz.Tariful se aplicd pentru prestatia efectuatd de CFR
privind reluarea a activitatii de miscare in timpul suspendarii temporare a serviciului in statiile de pe
sectiile in care este prevazuta aceastad suspendare, la solicitarea OTF privind circulatia trenurilor pe
timpul perioadei de suspendare pe sectiile in cauza.
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