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CAPITOLUL | - OBIECTUL SI DOMENIUL DE APLICARE

Art. 1. - (1) Introducerea Regimului de Performanta al circulatiei trenurilor pe reteaua CFR, are ca scop cresterea
calitatii serviciilor feroviare si satisfacerea beneficiarilor finali ai transportului feroviar de calatori si marfa.

(2) Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor pe reteaua CFR are ca obiectiv definirea procesului de
asigurare a unui raspuns adecvat al sistemului feroviar la abaterile de la graficul de circulatie al trenurilor pe
reteaua CFR, inchiderea cercului calitatii prin asigurarea unui proces documentat de luare a masurilor de corectie
necesare in cazul producerii de abateri de la graficul de circulatie al trenurilor pe reteaua CFR.

(3) Prevederile prezentelor reglementari se aplica trenurilor de caldtori si marfa detaliate in continuare, care
circula pe reteaua feroviara publica din Romania, denumita in continuare ,reteaua CFR”. Nu face parte din
reteaua CFR infrastructura feroviara care realizeaza conexiunea dintre statiile de frontiera de stat apartinand
retelei CFR si statiile de frontiera de stat apartinand retelelor feroviare ale statelor invecinate cu Romania,
pentru care se aplica prevederile din acordurile transfrontaliere si conventiile incheiate de CFR cu administratorii
infrastructurii feroviare din statele vecine.

Prevederile prezentelor reglementari nu se aplica locomotivelor izolate (o locomotiva care se deplaseaza intre
doua puncte ale retelei CFR), pentru a se asigura operativitatea necesara asigurarii cu mijloace de remorcare a
trenurilor programate.

(4) Fac obiectul acestor reglementari privind intarzierile trenurilor urmatoarele categorii de trenuri:

a) Pentru operatorii de transport feroviar de calatori: trenurile operate de catre acestia, cu circulatia aprobata
prin programul de circulatie zilnic, care au abateri mai mari de 20 minute de la graficul de circulatie in statiile
unde graficul de circulatie prevede oprire;

b) Pentru operatorii de transport feroviar de marfa: trenurile operate de catre acestia, cu circulatia aprobata
prin programul de circulatie zilnic, care ajung la statia de destinatie (respectiv statia de frontiera de iesire de pe
reteaua CFR) cu mai mult de 60 minute de intarziere fatd de momentul de sosire conform trasei aprobate.

CAPITOLUL Il - DEFINITII

Art. 2. - (1) Reteaua CFR: totalitatea infrastructurii feroviare publice din Romania (atat liniile interoperabile cat
si cele neinteroperabile), cu exceptia liniilor de cale ferata care leaga frontierele de stat ale Romaniei cu statiile
de frontiera de stat ale statelor vecine.

(2) Administrator de infrastructurd: prin administrator de infrastructura se intelege Compania Nationala de Cai
Ferate "CFR” S.A. (in calitate de administrator al infrastructurii publice interoperabile si organism de alocare a
capacitatii de circulatie, conform prevederilor legale).

(3) TUI: tariful de utilizare a infrastructurii feroviare publice, calculat conform prevederilor legale si ale
reglementarilor in vigoare.

(4) Abateri de la graficul de circulatie: diferenta matematica dintre momentul prevazut de sosire, plecare sau
trecere al unui tren prin graficul de circulatie al trenului printr-un punct al retelei feroviare in care se masoara
regularitatea circulatiei si momentul real de sosire, plecare sau trecere al trenului prin punctul respectiv.
Abaterile se masoara in minute intregi si pot fi:

a) fintarzieri, atunci cdnd au semnul algebric ,,+”;

b) devansari, atunci cdnd au semnul algebric ,,-”
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CAPITOLUL Il - PRINCIPIILE REGIMULUI DE PERFORMANTA AL CIRCULATIEI
TRENURILOR

Art. 3. — (1) Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor include:

a) regularitatea circulatiei trenurilor realizata pe baza calcularii diferentelor dintre orele de circulatie
prevazute in trasele stabilite pentru a fi utilizate prin programul de circulatie si orele de circulatie
reala ale trenurilor respective;

b) stabilitatea programului de circulatie, prin analiza diferentelor dintre programul de circulatie zilnic
al trenurilor si circulatia reala a acestora;

c) viteza comerciald a trenurilor care circula pe reteaua CFR;
d) alti parametrii de calitate legati de circulatia trenurilor.

(2) Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor se aplica in mod egal si nediscriminatoriu catre toti operatorii
de transport si CFR. Cerintele generale ale Regimulului de Performanta al circulatiei trenurilor sunt: simplitate,
transparenta, asumarea raspunderii, eficientd economica, utilizarea de date masurabile, astfel incat sa nu
conduca la efecte legale, administrative si financiare exagerate si impovaratoare, atat pentru operatorii de
transport, cat si pentru CFR.

(3) Flexibilitatea Tn transportul feroviar este un factor important datorita concurentei cu celelalte sisteme de
transport. Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor este definit inclusiv prin luarea in consideratie a
atingerii acestui scop.

(4) Toate partile implicate n procesul de transport feroviar au obligatia de a actiona conform competentelor si
atributiilor lor pentru a reduce intarzierile trenurilor.

CAPITOLUL IV - MoDUL DE APLICARE AL REGIMULUI DE PERFORMANTA AL CIRCULATIEI
TRENURILOR

Art. 4. — (1) Regularitatea circulatiei trenurilor este principalul indicator de calitate al Regimului de Performanta
al circulatiei trenurilor. Criteriul prin care un tren este inregistrat Tn Regimul de Performanta al circulatiei
trenurilor este abaterea de la graficul de circulatie conform prevederilor art. 1 alin. (4).

(2) Intarzierile trenurilor se codificd in conformitate cu prevederile din capitolul X. Codificérile intarzierilor permit
diferentierea participantului la procesul de transport care a generat intarzierile trenurilor. Obiectul acestor
reglementari il constituie:

a) intarzierile generate de CFR sau terte parti aflate in relatii contractuale cu CFR care asigurd una din
atributiile acestuia;

b) intarzierile generate de operatorii de transport feroviar sau terte parti aflate in relatii contractuale
cu acestia care asigura una din atributiile operatorilor de transport feroviar;

c) intarzierile generate din motive de fortd majord, de autorititi ale statului sau de terte parti care nu
se afla in relatii contractuale cu una din partile aratate mai sus nu fac obiectul acestor reglementari.

De asemenea, nu fac obiectul acestor reglementari urmatoarele intarzieri:

- intarzierile generate de asteptarea reluarii serviciului de miscare pe sectiile unde se suspenda
activitatea de miscare;

- Intarzierile generate de inchiderile accidentale de linie;

- intarzierile generate de imposibilitatea primirii trenurilor de marfa in statiile care deservesc porturile
maritime, din cauze legate de operatorii portuari.
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Abaterile de la orarul convenit, urmare inchiderilor de linii, restrictiilor de viteza si deranjamentelor la instalatiile
SCB, vor fi obligatoriu stabilite de catre CFR conform ,Regimului de performanta a circulatiei trenurilor pe
reteaua CFR.

Pe sectiile cu capacitate saturata, declarate ca atare de catre CFR conform prevederilor legale, cauzele
intarzierilor se vor analiza avandu-se in vedere capacitatea redusa de circulatie si frecventa intarzierilor datorate
lipsei de rezerva de capacitate (care are rolul de a atenua perturbarile produse in trafic si a diminua intarzierile
trenurilor). Pentru trenurile de marfa analiza intarzierilor cauzate in mod direct de circulatia pe sectiile cu
capacitate saturata nu face obiectul regimului de performanta a circulatiei trenurilor.

Art. 5. CFR in calitate de administrator al infrastructurii tine evidenta conform reglementarilor in vigoare a
intarzierii trenurilor pe intreaga retea CFR. Operatorii de transport feroviar au acces la informatiile inregistrate
referitoare la intirzierile trenurilor operate de catre fiecare dintre ei. Accesul este asigurat prin aplicatii
informatice dedicate traficului feroviar (ATLAS sau altele de acest gen gestionate de catre CFR).

Art. 6. Operatorii de transport feroviar (OTF) vor valida codificarea intarzierilor trenurilor proprii efectuatd de
catre CFR prin intermediul aplicatiilor informatice specifice. Validarea se va realiza pentru intarzierile incadrate
ca fiind generate de catre operatorul de transport feroviar (codificari din clasa 5 sau 6). Atunci cand operatorii
de transport feroviar nu sunt de acord cu incadrarea stabilita de catre CFR, vor propune o alta incadrare cu
justificarea prin explicatii a respectivei incadrari. Trenurile pentru care operatorii de transport feroviar au
solicitat o alta incadrare vor face obiectul analizei periodice stabilite la capitolul V.

CAPITOLUL V - ANALIZA PERIODICA A iNREGISTRARILOR iINTARZIERILOR TRENURILOR

Art. 7. CFR si operatorii de transport feroviar vor analiza lunar datele referitoare la intirzierile trenurilor pe
perioada anterioard. in mod documentat se pot modifica datele inregistrate referitoare la intirzierile trenurilor
pe perioada analizata daca partile convin astfel. Neprezentarea la momentul si locul stabilit de comun acord
pentru efectuarea analizei a uneia dintre parti semnificd acceptarea de catre partea respectiva a datelor
inregistrate referitoare la intirzierile trenurilor pe perioada anterioara in forma inregistrata.

Art. 9. Valoarea penalitdtii pentru un minut de intarziere este de 0,2 lei/minut. Valoarea maxima lunara a
penalitatii pe care o datoreaza una dintre parti nu poate depasi 1% din valoarea totald a TUI aferenta
operatorului de transport feroviar respectiv pentru luna respectiva. Aceasta limita de 1% din valoarea TUI se
aplica in relatia dintre CFR si un operator de transport feroviar.

Art. 10. Detalierea modului de calcul si evidentiere a inregistrarilor privind intarzierilor trenurilor este prevazuta
in Capitolul XI.

CAPITOLUL VI - OBLIGATIILE DE PLATA REZULTATE CA URMARE A SOLICITARII DE
PROGRAMARE A CIRCULATIEI TRENURILOR, IN CONCORDANTA CU
MOMENTUL PROGRAMARII CIRCULATIEI TRENURILOR

Art. 11. — (1) Aceasta prevedere are drept scop motivarea operatorilor de transport feroviar de a solicita trase
pentru trenuri suplimentare fata de graficul de circulatie anual (atunci cand trasele existente in graficul de
circulatie anual nu satisfac cerintele operatorilor de transport feroviar) cat mai repede posibil facilitdnd astfel o
cat mai buna utilizare a capacitatii de circulatie si a celorlalte resurse utilizate Tn procesul de transport feroviar,
avand in vedere trasele deja alocate altor operatori de transport feroviar, precum si indisponibilitatile
infrastructurii feroviare datorate procesului de mentenanta.

(2) Aceste obligatii de plata se factureaza separat de penalitdtile pentru intarzierile trenurilor, dar sunt parte
componenta a Regimului de Performanta al circulatiei trenurilor.
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Art. 12. Dacad programarea circulatiei unui tren este realizata cel mai tarziu la intocmirea programului de
circulatie zilnic, atunci operatorul de transport feroviar, pentru programarea respectivului tren, nu va suporta
nicio plata suplimentara fata de TUI aferent trenului respectiv.

Art. 13. Daca programarea circulatiei unui tren este realizata dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie
zilnic, atunci partea responsabild de cauza solicitarii respective - operatorul de transport feroviar sau CFR, in
functie de codificarea aferenta cauzei solicitarii de programare a circulatiei trenului) va plati o penalitate egala
cu 0,5% din valoarea TUI aferenta trenului care a circulat pe trasa respectiva.

Art. 14. Valoarea maxima lunara a penalitatilor datorate de una dintre parti nu poate depasi 0,5 % din valoarea
TUI pentru luna respectiva. Aceasta limita de 0,5% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si un operator
de transport feroviar (OTF).

Art. 15. in cazuri de fortd majora trenurile care au fost programate dupé finalizarea intocmirii programului de
circulatie zilnic, avand codificarea aferenta cauzei solicitarii de programare a circulatiei trenului, nu fac obiectul
prezentelor reglementari si nu genereaza obligatii de plata nici unei parti.

Tn momentul programirii circulatiei trenurilor suplimentare fatd de programul zilnic pe trase care includ sectii
cu capacitate saturata OTF fsi vor inscrie cauza generarii circulatiei trenurilor, conform manualului de utilizare a
aplicatiilor informatice specifice. CFR va schimba incadrarea cauzei doar in cazuri bine justificate. In cazul in care
OTF nu este de acord cu schimbarea incadrarii cauzei operate de catre CFR va solicita analiza detaliata si
concilierea la sedintele dedicate care au loc dupa sfarsitul lunii respective.

Art. 16. Detalierea modului de calcul si evidentiere a obligatiilor de plata rezultate ca urmare a solicitarii de
programare a circulatiei trenurilor, in concordanta cu intervalul de timp de la momentul trimiterii solicitarii de
programare si pana la momentul solicitat de plecare a trenului din prima statie de pe trasa solicitata este
prevazuta in capitolul XII.

CAPITOLUL VII - OBLIGATIILE DE PLATA REZULTATE CA URMARE A NEUTILIZARII
CAPACITATII DE CIRCULATIE (DE NEUTILIZARE A TRASEI
PROGRAMATE), IN CONCORDANTA CU MOMENTUL SOLICITARII
NEUTILIZARII CAPACITATII DE CIRCULATIE (MOMENTUL COMUNICARII
ANULARII CIRCULATIEI TRENURILOR)

Art. 17. In cazul neutilizdrii capacitatii de circulatie, respectiv de anulare a circulatiei unui tren programat, partea
responsabila de acest fapt va plati o penalitate de anulare a circulatiei trenului.

Art. 18. Tn cazul in care un tren nu poate circula pe trasa alocat, partea responsabild trebuie s3 trimitd solicitarea
de neutilizare a trasei programate, respectiv sa anunte anularea circulatiei trenului respectiv pe trasa
programata. Pe cat este posibil aceasta solicitare trebuie trimisa, respectiv acest anunt trebuie sa se faca cat mai
devreme posibil Thainte de data programata de plecare a trenului din prima statia de pe trasa solicitata.

Art. 19. Daca solicitarea de neutilizare a trasei programate, respectiv anularea circulatiei trenului pe trasa
programata este realizata cel mai tarziu la intocmirea programului de circulatie zilnic, atunci operatorul de
transport feroviar nu va suporta nici-o plata suplimentara.

Art. 20. Daca solicitarea de neutilizare a trasei programate, respectiv anularea circulatiei trenului pe trasa
programata este realizata dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie zilnic, atunci partea responsabila
de cauza solicitarii respective, operatorul de transport feroviar sau CFR (in functie de codificarea aferenta cauzei
neutilizarii trasei, respectiv anularii circulatiei trenului) va plati o penalitate egald cu 0,1% din valoarea TUI
aferenta unui tren cu tonajul minim care ar fi circulat pe trasa respectiva.

Art. 21. Valoarea maxima lunara a penalitatilor pe care o datoreaza una dintre parti nu poate depasi 0,5 % din
valoarea TUI pentru luna respectiva. Aceasta limita de 0,5% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si
operatorul de transport feroviar (OTF).
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Art. 22. Tn cazuri de fortd majord solicitirile de neutilizare a unei trase, respectiv de anulare a circulatiei unui
tren programat realizate dupa finalizarea intocmirii programului zilnic de circulatie, avand codificarea aferenta
cauzei de neutilizare a unei trase, respectiv de anulare a circulatiei unui tren, nu fac obiectul prezentelor
reglementari si nu genereaza obligatii de plata nici unei parti.

Art. 23. Detalierea modului de calcul si evidentiere a obligatiilor de plata rezultate ca urmare a neutilizarii
traselor, respectiv de anulare a circulatiei unor trenuri programate, in concordanta cu momentul solicitarii
neutilizarii capacitatii de circulatie (momentul comunicarii anularii circulatiei trenurilor) este prevazuta in
Capitolul XIll la prezentele reglementari.

CAPITOLUL VIII - PUNCTE DE FRONTIERA ALE RETELEI FEROVIARE

Art. 24. La frontierele de stat cu retelele feroviare vecine, in cadrul Regimului de Performanta al circulatiei
trenurilor, intarzierile cu care trenurile internationale intra pe reteaua nationala feroviara (respectiv intarzierea
fata de ora programata de sosire in statia de frontiera din Romania) sunt tratate ca intarzieri cu cauze externe,
independente de cauze apartinand CFR sau operatorilor de transport feroviar. in consecintd, pentru aceste
intarzieri nu se aplica penalitati nici unei parti.

Art. 25. La punctele de jonctiune dintre CFR si gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabild sau intre
gestionarii de infrastructura feroviara neinteroperabila se procedeaza la fel ca la art. 24, pentru CFR, respectiv
pentru fiecare gestionar de infrastructura feroviara neinteroperabild se vor face inregistrari cu fiecare operator
de transport feroviar care opereazd trenuri pe reteaua respectiva. In consecintd, intarzierile cu care trenurile
intra Tn punctul de jonctiune al retelei interne de primire (respectiv intarzierea fata de ora programata de sosire
in punctul de jonctiune de pe reteaua de primire) sunt tratate ca intarzieri cu cauze externe, independente de
cauze apartindnd administratorului de infrastructura respectiv. Operatorii de transport feroviar sunt
responsabili numai Tn masura in care opereaza trenul respectiv pe ambele retele, dar o singura data, doar pe
reteaua predatoare; pentru reteaua primitoare acestea se considera intarzieri cu cauze externe.

CAPITOLUL IX - CONCILIEREA DIVERGENTELOR

Art. 26. CFR este responsabila pentru inregistrarea datelor legate de Regimul de Performanta al circulatiei
trenurilor. Operatorii de transport feroviar au acces prin intermediul aplicatiilor informatice la toate datele
aferente ariei de activitate proprii legate de Regimul de Performanta al circulatiei trenurilor. Orice divergenta
legata de datele inregistrate se va trata pe cale amiabila intre parti in termen de maximum 10 zile de la sfarsitul
lunii Tn care a circulat sau a fost programat sa circule trenul ale carui date se afla in disputa.

Art. 27. Daca in urma concilierii una dintre parti se considera nedreptatita, aceasta se va adresa autoritatii
competente de solutionare a litigiilor, conform legii sau stabilite prin contractul de acces pe infrastructura
feroviara publica.

CAPITOLUL X - CODIFICAREA INTARZIERILOR TRENURILOR

Art. 28. — (1) Intarzierile trenurilor se codificd in conformitate cu prevederile legale.

(2) Reglementari de amanunt precum si exemplificarea ncadrarii intarzierilor in codurile prevazute mai sus se
stabilesc prin procedura interna a CFR, care va intra in vigoare dupa abrogarea prin Ordin de Ministru a
prevederilor Instructiunilor pentru programarea si analiza tehnico-operativa a circulatiei trenurilor nr. 099/2005.
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CAPITOLUL Xl - MODUL DE CALCUL SI EVIDENTIERE A iINREGISTRARILOR PRIVIND
INTARZIERILOR TRENURILOR

Art. 29. — (1) Volumul minutelor de intirziere generate de catre CFR pentru trenurile care fac obiectul prezentelor
reglementari operate de un operator de transport feroviar pe infrastructura feroviara gestionata de CFR in
perioada analizata se noteaza cu acronimul Mai si se exprima in minute. Se totalizeaza valoarea pentru o luna
calendaristica.

(2) Volumul minutelor de intirziere generate de catre un operator de transport feroviar pentru trenurile care fac
obiectul prezentelor reglementari operate de operatorul de transport feroviar respectiv pe infrastructura
feroviara gestionata de CFR 1n perioada analizatd se noteaza cu acronimul Motf si se exprima in minute. Se
totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

(3) Nu se includ in calculul volumului de minute de intarziere trenurile suplimentare fata de livretele de mers
care se programeaza in circulatie dupa momentul finalizarii programului zilnic de circulatie al trenurilor (la
rectificarile programului zilnic).

Art. 30. Rezultatul analizei periodice il constituie diferenta inregistrata intre Mai si Motf, se noteaza cu acronimul
Dif si se exprima in minute. Dif se calculeaza in valoare absoluta. Valoarea minutului de intarziere se stabileste
conform legii sau a intelegerii dintre parti (daca acestea stabilesc o valoare mai mare fata de cea legald), si se
exprima in lei pe minut. Partea care a generat o valoare mai mare (a Mai, respectiv a Motf) va plati celeilalte
parti, pe baza de facturd, o suma de bani egald cu produsul dintre Dif (stabilit conform celor de mai sus) si
valoarea minutului de intarziere.

Art. 31. Valoarea financiara maxima lunara a Dif exprimata in lei nu poate depasi 1% din valoarea TUI pentru
luna respectiva. Aceasta limita de 1% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si operatorul de transport
feroviar.

Art. 32. Facturarea si plata Dif se va face in conformitate cu art. 43.

CAPITOLUL XII - MoDUL DE CALCUL SI EVIDENTIERE A INREGISTRARILOR PRIVIND
CIRCULATIA TRENURILOR IN CONCORDANTA CU MOMENTUL
PROGRAMARII CIRCULATIEI ACESTORA

Art. 33. Pentru trenurile programate dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie zilnic, din cauza CFR,
penalitatea se va calcula prin Tnmultirea TUI calculat pentru trenul respectiv cu coeficientul de 0,5%, se noteaza
cu acronimul Tsai si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Se totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

Art. 34. Pentru trenurile programate dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie zilnic, din cauza
operatorului de transport feroviar, penalitatea se va calcula prin inmultirea TUI calculat pentru trenul respectiv
cu coeficientul de 0,1%, se noteaza cu acronimul Tsotf si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Se totalizeaza
valoarea pentru o luna calendaristica.

Art. 35. Rezultatul analizei periodice il constituie diferenta inregistrata intre Tsai si Tsotf, se noteaza cu acronimul
Dts si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Dts se calculeaza in valoare absoluta. Partea care a generat o
valoare mai mare (a Tsai, respectiv a Tsotf) va plati celeilalte parti, pe baza de factura, o suma de bani egala cu
Dts.

Art. 36. Valoarea maxima lunara a Dts nu poate depasi 0,5 % din valoarea TUI pentru luna respectiva. Aceasta
limita de 0,5% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si operatorul de transport feroviar.

Art. 37. Facturarea si plata Dts se va face in conformitate cu art. 43.
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CAPITOLUL XIII - MoDUL DE CALCUL SI EVIDENTIERE A INREGISTRARILOR PRIVIND
TRASELE NEUTILIZATE (A TRENURILOR CU CIRCULATIA ANULATA)

Art. 38. Pentru trasele a caror neutilizare (anularea circulatiei trenului) s-a realizat dupa finalizarea intocmirii
programului zilnic de circulatie, din cauza CFR, penalitatea se va calcula prin Tnmultirea TUI calculat la tonajul
minim (61 tone) la lungimea trasei respective cu coeficientul de 0,1%, se noteaza cu acronimul Tnai si se exprima
n lei, rotunjit la 2 zecimale. Se totalizeaza valoarea pentru o luna calendaristica.

Art. 39. Pentru trasele a caror neutilizare (anularea circulatiei trenului) s-a realizat dupa finalizarea Tntocmirii
programului zilnic de circulatie, din cauza operatorului de transport feroviar, penalitatea se va calcula prin
inmultirea TUI calculat la tonajul minim (61 tone) la lungimea trasei respective cu coeficientul de 0,1%, se
noteaza cu acronimul Tnotf si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Se totalizeaza valoarea pentru o luna
calendaristica.

Art. 40. Rezultatul analizei periodice 1l constituie diferenta inregistrata intre Tnai si Tnotf, se noteaza cu
acronimul Dtn si se exprima in lei, rotunjit la 2 zecimale. Dtn se calculeaza in valoare absoluta. Partea care a
generat o valoare mai mare (a Tnai, respectiv a Tnotf) va plati celeilalte parti, pe baza de factura, o suma de bani
egala cu Dtn.

Art. 41. Valoarea maxima lunara a Dtn nu poate depasi 0,5 % din valoarea TUI pentru luna respectiva. Aceasta
limita de 0,5% din valoarea TUI se aplica in relatia dintre CFR si operatorul de transport feroviar.

Art. 42. Facturarea si plata Dtn se va face in conformitate cu art. 43.

CAPITOLUL XI1V - DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Art. 43. (1) Penalitatile aferente intarzierilor trenurilor, penalitatile aferente trenurilor care circula pe trase
solicitate dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie, respectiv penalitatile aferente traselor neutilizate
(trenurile a caror circulatie a fost anulata) stabilite dupa finalizarea intocmirii programului de circulatie se
calculeaza separat.

(2) Facturarea penalitatilor calculate conform prezentului Regim de performanta se va face pana cel tarziu in
ultima zi calendaristica a lunii urmatoare celei in care s-au produs.

Art. 44. (1) Informatiile legate de aplicarea prevederilor Regimului de performanta a circulatiei trenurilor se vor
arhiva pe o durata de 5 ani de la data producerii evenimentelor legate de aplicarea respectivelor prevederi.

(2) Tn luna februarie a fiecdrui an, CFR va publica pe pagina web proprie nivelul mediu al urmétorilor parametri:

- intarzierea medie pe o suta tren km, separat pentru toate trenurile de calatori si separat pentru
toate trenurile directe de marfa, care au circulat pe reteaua CFR in anul calendaristic anterior;

- procentajul de trenuri pentru care s-a solicitat anularea circulatiei, comparativ cu numarul total de
trenuri indrumate pe reteaua CFR Tn anul calendaristic anterior, separat pentru toate trenurile de
calatori si separat pentru toate trenurile directe de marfa.




