»Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei
de cale ferata

Craiova - Drobeta Turnu Severin - Caransebes,
parte a Coridorului Orient/Est — Mediteranean”




Necesitatea investitiei

Stadiul actual:

Axa feroviara 22: Patras — Atena — Salonic — Promahonas (Grecia) — Kulata — Sofia — Vidin (Bulgaria) — Calafat —
Craiova — Timisoara — Curtici (Roméania) — Lokoshaza — Budapesta — Gyor — Hegyeshalom (Ungaria) - Viena-Praga-
NUrnberg/Dresda.

Conform noului Regulament (UE) nr. 1316/2013 Axa feroviara 22 este parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean prin
care Comisia Europeand urmdreste imbunatdtirea conexiunilor multimodale intre Germania de Nord, Republica Cehad,
regiunea panonica st Europa de Sud-Est, inclusiv legdtura cu Marea Neagra st cu Grecia si Cipru.

Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 a subliniat faptul cd reteaua transeuropeana de transport TEN-T reprezinta o prioritate
cheie a Cadrului Financiar Multianual si unul dintre obiectivele relevante pentru politica din domeniul TEN-T este ca 30 % din
transportul rutier de marfuri efectuat pe distante mai mari de 300 km ar trebui sa treaca la alte moduri de transport pana in
anul 2030, proportia urmand sa creasca la 50% pana Tn anul 2050, iar pana Tn anul 2020 cea mai mare parte a transportului de
calatori pe distantd medie ar trebui sa aiba loc pe cai feroviare. Acest obiectiv este posibil prin asigurarea unei retele centrale
multimodale TEN-T perfect functionald pana Tn anul 2030 si alinierea geografica a coridoarelor de transport feroviar de marfa
prevazute in Regulamentul (UE) 913/2010.

Sectiunea de cale feratda a Coridorului Orient/Est Mediteranean care traverseazd Romania are o lungime de 513 km si este
una din cele mai folosite sectiuni din reteaua CNCF “CFR” SA, atat pentru traficul (de céldtori si marfa) national cat si pentru
cel international.

Caracteristicile actuale ale tronsonului Craiova-Drobeta Tr. Severin-Caransebes sunt:

lungime traseu 234 km;
linie electrificatd pe toata distanta: linie dubld electrificata Craiova-Strehaia (60 km), Strehaia-Drobeta Tr. Severin este linie
simpla electrificata (54 km), Drobeta Tr. Severin-Caransebes este linie simpla electrificata (120 km);

traverseaza un relief variat: intre Varciorova-Slatina Timis este zona de munte, Tntre Slatina Timis-Caransebes este zona de
deal, Intre Craiova-Drobeta Tr. Severin este zona de deal cu probleme deosebite ale terasamentului — tendinta alunecare
terasament, zone noroioase, teren tasabil, eroziune terasamente — ceea ce determina riscuri mari si medii la terasament pe
aceasta sectiune,

32 puncte de sectionare ( statii de cale ferata(CF) si halte de miscare.
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Finantare

Proiectul este finantat prin Mecanismul pentru Interconectarea Europei din
Fonduri de Coeziune/CEF si din Bugetul de Stat pentru perioada 2014-2020.

Nr. actiune 2014-RO-TMC-0140-S

Perioada de implementare din acordul de finantare 2015-2019

Valoare totala proiect 1.719.610,00 EUR

Cheltuieli eligibile din care: 9.920.500,00 EUR

UE/CEF (85% din total cheltuieli eligibile) 8.432.425,00 EUR

RO/Cofinantare (15%, din total cheltuieli eligibile) 1.488.075,00 EUR

Cheltuieli neeligibile 1.799.110,00 EUR
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Obiectivul proiectului

Imbunititirea conditiilor de circulatie feroviari de-a lungul Coridorului Orient/
Est — Mediteranean, prin reabilitarea liniei de cale ferata de la Craiova la Caransebes,
crescand viteza de circulatie, atat pentru trenurile de calatori cat si pentru cele de marfa,
marind siguranta transportului si protejarea mediului, precum si pentru asigurarea
interoperabilitatii in conformitate cu standardele e ne.
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Detalii tehnice

Elaborarea studiului de fezabilitate pentru proiectul de reabilitare a
tronsonului Craiova — Caransebes include urmatoarele actiuni:

v

Elaborarea documentatiei tehnico economice necesare
pentru reabilitarea ca linie electrificata in sistem de
alimentare de 25 kV, controlata de un sistem care sa
asigure cerintele de interoperabilitate specificate in
normele STI pe baza previziunilor cererii de trafic de
calatori si de marfad national si international.

Elaborarea Studiului de Fezabilitate in conformitate cu
prevederile regulamentelor si reglementarilor in
vigoare, prezentarea variantei optime pentru
modernizarea liniei de cale ferata Craiova-Caransebes la
standardele impuse pentru Coridoarele Europene.

Alegerea celei mai bune alternative de traseu pentru
reabilitarea liniei de cale ferata de la Craiova la
Caransebes, in vederea imbunatatirii conditiilor de
operare pe calea ferata, pe o lungime totala de cca. 234
km, ca parte a proiectului global de reabilitare /
modernizare a liniei de cale ferata Arad — Timisoara —
Caransebes — Craiova — Calafat, parte componenta a
Coridorului Orient Est-mediteranean.
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Beneficii asteptate prin implementarea proiectului de investitii

v Sustine cresterea calitatii transportului de calatori si de marfa pe Coridorul Orient/ Est — Mediteranean.
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Implementarea proiectului va asigura:

v circulatia trenurilor cu o viteza cuprinsa ntre 100 - 120 km/h (pentru trenurile de marfd) si 120 - 160 km/h
(pentru trenurile de calatori);

cresterea vitezei medii tehnice a trenurilor cu reducerea duratei de parcurs pe distanta Craiova — Caransebes;
crearea/modernizarea centrelor pentru transportul multimodal de marfa pe Axa 22;

oportunitate de transport de marfa sporit pe intreaga Axa 22 prin asigurarea unei legaturi cu marii agenti
economici din zond — ex.: uzina FORD (Craiova), RENAULT (Mioveni), Axa 22 fiind un preponderent Coridor de
marfa;

v reducerea costurilor de exploatare;
v reducerea costurilor cu intretinerea materialului rulant si a infrastructurii.
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Functionarea Axei 22 la standarde europene comune asigura:

0 mai buna legatura feroviara Tntre Romania, Grecia, Bulgaria si Ungaria cu statele din vestul Europei pentru
transportul feroviar de caldtori si marfa;

0 mai buna coordonare a operatiunilor necesare de la o tara la alta prin reducerea activitatilor transfrontaliere Tn
scopul de a asigura functionarea unificata, a creste gradul de ocupare si a reduce kilometrii goi ai materialului
rulant de transport de marfa prin implementare unor practici de operare comune;

politici de planificare operationala, programare, politici tarifare si de marketing comune pot spori atractia si
eficienta economica a Axei feroviare 22 ca un intreg.
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Stadiul proiectului

m Studiu de fezabilitate

+ Consultant:Asocierea Italferr SpA - SC ISPCF SA —
- SC Italrom Inginerie Internationala SRL
Valoarea contractuala = 23.548.464 lei fara TVA
Durata de implementare — 15 luni
Data emiterii ordinului de incepere a SF: 29 Octombrie 2018
Data finalizarii contractului: lanuarie 2020

*,

X3

4

X3

4

X3

4

X3

4

B Stadiu:

<  Contractul este T1n derulare.
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