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,,Modernizarea instalatiilor de centralizare electromecanica
pe sectia de circulatie Siculeni-Adjud”

Localizarea proiectului

Proiectul se implementeaza in judetele Harghita si Bacdu, respectiv pe sectia feroviara Siculeni -
Adjud, in statiile CF Mihaileni, Nadejdea, Livezi Ciuc, Lunca de Sus (fosta Paltinig), Lunca de Mijloc,
Ghimes, Palanca, Simbrea, Goioasa, Asau, Dofteana si Tg. Ocna.

Sectia de circulatie Siculeni — Adjud 1n care sunt cuprinse toate cele 12 statii cf face parte din reteaua
feroviara conventionala si reprezinta conexiune la reteaua TEN-T in statia Adjud.

Obiectivele proiectului

Obiectivul proiectului este acela de a imbunatati siguranta traficului feroviar in reteaua de cale ferata
romand. Ca urmare, strategia CNCF “CFR” SA privind instalatiile de siguranta circulatiei prevede
modernizarea instalatiilor de centralizare electromecanica (CEM) folosind echipamente de generatie
recenta, care sa raspunda in primul rdnd mai bine cerintelor de siguranta, de exploatare, de reducere a
personalului de intretinere si a cheltuielilor de intretinere.

Proiectul contribuie la realizarea acestui obiectiv prin:
+ deplasarea eficienta a bunurilor si persoanelor;
+ deplasarea in conditii de siguranta a persoanelor si bunurilor.
+ eliminarea costurilor generate de posibile evenimente feroviare ce au drept cauza starea precara
a instalatiilor CEM
+ cresterea eficientei activitatii de operare si intretinere a retelei de cale ferata din Romania.

Obiectivele socio-economice ale proiectului

Acest proiect de investitie face parte din strategia pe termen lung a Companiei Nationale iar
implementarea acestui proiect, va contribui la imbunatatirea gradului de atractivitate al zonei, la
cresterea traficului si circulatiei persoanelor si bunurilor precum si la crearea de noi locuri de munca.

Toate aceste impacturi se Tmpart in: economice (cresterea unor venituri indirecte, costuri indirecte
suplimentare), sociale (reducerea somajului, numarului de locuri de munca pastrate, numarului de
locuri de munca pierdute, numarului populatiei stramutate etc.) sau de mediu (reducerea poluarii, dupa
caz). Daca o parte din acestea nu pot fi exprimate n bani, acestea pot fi prezentate explicit:

+ infrastructura propusa prin intermediul proiectului va atrage investitii la nivelul oraselor si a
regiunii;
% cresterea valorii terenurilor din vecindtatea proiectului, pe fondul trendului de crestere a



preturilor pe piata imobiliara;

+ atragerea de venituri suplimentare la nivel local prin efectul de multiplicare a cheltuielilor cu
taxe si impozite ale populatiei, coroborate cu crearea semnificativa de locuri de munca directe
si indirecte;

* cresterea gradului de competitivitate locala;

+ prin dezvoltarea afacerilor la nivel local, proiectul va contribui la reducerea somajului local, va
crea o cerere suplimentarea de angajati calificati si indirect la cresterea calitatii resurselor
umane.

Descrierea tehnica a proiectului

Instalatiile de centralizare care urmeaza sa le inlocuiascd pe cele existente sunt destinate pentru a
comanda si controla miscarile de circulatie si de manevrd 1n statiile de cale feratd in conditii de
siguranta a circulatiei.

Macazurile sunt controlate si manevrate electric, prin comanda de la distanta, folosind
electromecanisme de macaz.

Miscarea trenului este autorizatd cu semnale luminoase electrice. Starea de liber sau ocupat a unei
portiuni de linie este controlata folosind detectoare de prezenta a materialului rulant.

Toate comenzile necesare efectudrii parcursurilor (pentru manevrarea macazurilor, a sabotilor de
deraiere, stabilirea indicatiilor semnalelor etc.) se dau de operator de la un post de comanda. Indicatiile
semnalelor nu sunt stabilite de catre operator ci, in mod automat, de catre instalatie.

La postul de comanda se afiseaza, optic si uneori acustic, informatii privind starea de liber sau ocupat
a liniilor, pozitia macazurilor, indicatiile semnalelor, parcursurile comandate etc.

Toate dependentele si inzavorarile dintre macazuri, semnale si parcursuri le realizeaza instalatia de
centralizare.

Desi principiile si tipul echipamentelor raman aceleasi, pentru fiecare statie instalatia de centralizare
este special proiectata, fiecare fiind In felul ei un unicat depinzand de particularitdtile locale.

Instalatia trebuie s garanteze siguranta circulatiei nu numai in conditii normale de functionare dar si
in situatii de defectare a elementelor componente.

Instalatia este ,.fail safe” aceasta insemnand ca orice defectiune (scurt circuit, intrerupere de circuit,
variatiile tensiunilor de alimentare, influentele unor surse de perturbatii etc.) in cele mai defavorabile
situatii trebuie sd aiba ca efect blocarea macazurilor pe pozitia in care se gasesc, trecerea semnalelor
pe oprire daca anterior se aflau pe liber si semnalizarea deranjamentului.

Echipamentele de interior ale instalatiei de centralizare se amplaseaza in spatii special amenajate.

Principalii indicatori de rezultate
identificati si cuantificati tinind cont de activititile care se vor desfisura in cadrul proiectului

INDICATORI Valoare Ia_l inceputul perioadei | Valoare la sfarsitul perioadei
de implementare de implementare
Rezultate imediate
Instalatii CEM inlocuite | 0 | 12
Rezultate de impact
E“mm.area m.tarZIenlor pana la 4 minute/statie 0 minute/statie
potentiale (minute)




Stadiul implementirii proiectului — lunie 2017

Obiectiv Stadiu fizic
Inlocuire instalatii CEM (in statiile CF Mihaileni, Nadejdea, Livezi Ciuc, 44.25%
Lunca de Sus si Lunca de Mijloc) - LOT 1 o970
Inlocuire instalatii CEM (in statiile CF Ghimes, Palanca, Simbrea, Goioasa, 42 50%

Asdu, Dofteana si Tg. Ocna) - LOT 2










