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ANEXA 7: PRIORITATI PRIVIND CRESTEREA VITEZEI PROIECTATE A
INFRASTRUCTURII FEROVIARE

Referinta: Paragraful 9.1.1 “Cresterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara”
Actiunea: A.1.4 “Cresterea vitezei proiectate a infrastructurii feroviare”

Cresterea semnificativa a vitezelor comerciale efective ale trenurilor poate constitui un element decisiv

piatd semnificative.

Dupa cum s-a aratat in anexa 3, una dintre actiunile cu cel mai mare potential de a conduce la cresterea
vitezelor comerciale efective este cresterea vitezei proiectate a infrastructurii feroviare. Trebuie insa
luate in consideratie si alte tipuri de actiuni asupra infrastructurii feroviare cu impact relevant asupra
cresterii vitezei comerciale efective a trenurilor, precum:

e Dublarea liniilor curente, in cazul tronsoanelor de retea dotate cu cale simpla. In trecut, dublarea
liniilor curente a fost luatd In consideratie eXclusiv ca masurd pentru cresterea capacitatii de
circulatie a sectiilor de circulatie. Aceasta abordare trebuie schimbata, din ratiuni de crestere a
constituie o necesitate intr-un viitor previzibil, cresterea vitezelor efective de circulatie a trenurilor
constituie un motiv perfect intemeiat pentru a justifica solutia dublarii unor linii curente. O astfel
de abordare poate genera cresteri substantiale ale vitezelor comerciale efective, inclusiv in absenta
unei cresteri a vitezei proiectate a liniei.

e Reducerea intervalelor de succesiune dintre trenuri, ca urmare a utilizarii unor sisteme de
semnalizare feroviard care genereaza efecte de acest tip. Cel mai relevant exemplu in acest sens il
constituie introducerea blocului de linie automat, care Inlocuieste circulatia pe baza de cale libera
(caracterizatd prin intervale mari de succesiune, de ordinul zecilor de minute) cu circulatia la
intervale minime de siguranta (caracterizata prin intervale de succesiune de ordinul a 6..10 minute).
Un alt exemplu este cel al utilizarii unor sisteme de centralizare a statiilor care permit efectuarea de
parcursuri de circulatie simultane in incinta unei statii (ex: CED sau CE), in locul unor sisteme de
semnalizare care nu permit astfel de simultaneitati.

In anexa 4 este propusi o modalitate de prioritizare a relatiilor de transport relevante de pe reteaua
feroviara romana in vederea reinnoirii infrastructurii feroviare (reabilitare care vizeaza aducerea
infrastructurii la parametrii proiectati initial). In principiu, aceasti prioritizare ar putea fi utilizata
inclusiv pentru actiuni care vizeaza cresterea vitezei proiectate a infrastructurii feroviare. Totusi, avand
in vedere ca acest tip de interventie implicd costuri mult mai substantiale, este necesar sd existe
garantia ca investitiile de acest tip genereaza maximul de beneficii din punct de vedere al cresterii
propune o nuantare a analizei multicriteriale propuse in anexa 4, destinatd exclusiv prioritizarii
relatiilor de transport relevante in ceea ce priveste cresterea vitezei proiectate a infrastructurii
feroviare.

In cazul acestui tip de interventii este necesari o focalizare mai atenti asupra pietei interne a
transporturilor, care trebuie consideratd tinta principala a oricarei strategii de redresare a transportului
feroviar roman. Transportul feroviar de pasageri reprezinta in prezent aproximativ 75% din totalul
transporturilor feroviare!, ceea ce conduce la necesitatea de a considera transportul de pasageri 0

......

! Este vorba despre cota transportului de pasageri in raport de parcursul total al trenurilor care circuld pe reteaua feroviard
romand




Prin prisma acestor considerente se propune o analiza multicriteriala pe baza unei metodologii similare
celei prezentate in cadrul anexei 4, cu urmatoarele adaptari:

b)

......

la 85%, pentru a ilustra focalizarea prioritara asupra pietei interne a transporturilor.

Criteriile de evaluare “Intensitate trafic” si “Crestere viteza” se inlocuiesc cu criteriile “Intensitate
trafic calatori” si “Intensitate trafic marfa” (valori medii zilnice). Acestea se determind cu
formula:

|relatie = VTrelatie / Lrelatie / 365
unde

VT elatie - volumul anual al traficului feroviar de calitori, respectiv de marfa, pe relatia
analizata; se masoara in tren-km

Lreatie - lungimea de exploatare (nedesfasurata) a relatiei analizate; se masoara in km

- intensitatea traficului de calatori, respectiv de marfa, pe relatia analizata; se masoara
in trenuri echivalente/zi, in ambele sensuri (tren echivalent = tren care circuld pe
toata distanta intre statiile extreme ale relatiei analizate)

| relatie

Cea mai importantd pondere se alocd criteriului “Intensitate trafic calatori”, deoarece cresterea

......

transporturilor de pasageri.

Ponderea criteriului “Apartenenta magistrala™ este crescuta, deaoarece istoricul exploatarii retelei
feroviare roméane a demonstrat ca magistralele feroviare au captat cele mai importante fluxuri de

trafic de pasageri.

In tabelul urmator sunt prezentate sintetic criteriile de evaluare actualizate conform celor de mai sus,
ponderile acordate acestora si modul de acordare a punctajului aferent fiecarui criteriu de evaluare.

Tabelul A7.1 - Criterii de prioritizare a relatiilor de transport relevante privind cresterea vitezei proiectate a

infrastructurii feroviare

Categorie Pondere Criteriu Pondere Mod de acordare a punctajului
L categorie criteriu
criterii evaluare o evaluare o
[%] [%] Criteriu punctaj Puncte
Valoarea maxima 100
Intensitate 50 Valoarea minima 0
trafic calatori
Valoare intermediara proportional
Potential de crestere a Valoarea maxima 100
competitivitaji 85 Intensitate .
transportului feroviar trafic marfa 20 Valoarea minima 0
Valoare intermediara proportional
Apartenenta Magistrala feroviara 100
magistrala 15 Altele 0
Retea TEN-T centrala 100
fg;:;t?r”;ﬁ‘_ 5 | Retea TEN-T globali 50
Rele\(anta in cadrul retelei 15 Altele 0
feroviare europene
Apartenenta Coridor european 100
coridor european 10 Altele 0




Modul de aplicare a analizei multicriteriale definite mai sus si prioritizarea rezultatd pe baza acestei
analize sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul A7.2 - Prioritizarea multicriteriala a relatiilor de transport relevante privind cresterea vitezei proiectate a
infrastructurii feroviare

Criterii evaluare
Intensitate Intensitate | Apartenenta | Apartenenta | Apartenenta
Nr . trafic calatori | trafic marfa | magistrala retea TEN-T coridor EU | Scor
ordine SEEUE global
\[/t?tleﬂ?zri(]a Scor \[/t?é(:]?zri(]e Scor| Valoare |Scor| Valoare |Scor| Valoare |Scor
0o 1 \ 2 3 4 | 5 6 7 8 9 | 10 1 | 12
1 Bucuresti-Bragov-Sighisoara-Curtici 37,06 | 90,7| 17,56 [50,1| 200/300 | 100| Centrala | 100 RD 100( 52,04
2 Bucuresti-Constanta 29,01 | 70,9| 35,02 | 100 800 100| Centrala | 100 RD 100| 51,51
3 Bucuresti-Craiova-Timisoara-Arad 31,99 | 78,3| 18,01 |51,4 900 100| Centrala | 100|OEM/RD| 100| 49,60
4 Ploiesti V-Bacau-Suceava-Vicsani 40,86 | 100| 15,87 |45,3 500 100| Centrala | 100 0| 43,61
5 Pascani-lagsi 39,08 | 95,6/ 5,65 (16,1 600 100| Centrala | 100 0| 40,67
6 Teius-Apahida 30,74 | 75,2| 11,21 (31,9 300 100| Centrala | 100 0| 37,61
7 Apahida-Cluj-Oradea-Episcopia Bihor 34,04 | 83,3] 3,44 | 9,7 300 100| Globala 50 0| 35,21
8 Buzau-Galati 25,16 | 61,5/ 17,45 (49,8 700 100| Globala 50 0| 33,57
9 Chitila-Pitesti-Sibiu-Vin{u de Jos 23,95 [ 58,6 3,37 | 9,5/ 200 100| Globala 50 0| 30,15
10 | Marasesti-Tecuci-lasi 27,35 | 66,9 0,56 | 1,5 600 100 0 0| 28,79
11 | Brasov-M.Ciuc-Siculeni 25,45 | 62,2| 3,59 |10,2| 400 100 0 0] 28,45
12 | Beclean-Siculeni-Adjud 17,72 | 43,3| 5,25 (14,9 400 100| Globala 50 0| 27,41
13 | Dej-Baia Mare-Satu Mare 15,37 | 37,5/ 3,78 (10,7 400 100| Globala 50 0| 25,94
14 | Brasov-Podul Olt 18,12 | 44,3| 0,74 | 2,0, 200 100 0 0| 24,21
15 | Constanta-Mangalia 15,60 | 38,1| 5,61 |16,0{ 800 100 0 0] 23,92
Sursa: Calcule CFR S.A
Legenda

Apartine la reteaua TEN-T centrala
Apartine la reteaua TEN-T globala
Apartine la o magistrala CFR; nu apartine la reteaua TEN-T

Au fost retinute doar primele 15 relatii prioritare pentru interventii care vizeaza cresterea vitezei
proiectate a infrastructurii, care pot fi considerate prioritatile retelei feroviare romane pentru orizontul
de timp 2030.

Prin comparatie cu tabelul A4.6 din anexa 4, se poate constata ca existd o compatibilitate evidenta intre
cele doud clasamente. Diferentele provin doar din tratarea diferitd a ponderilor acordate intensitatii
traficului, 1n special a traficului de pasageri, care declaseazd unele relatii cu trafic mai redus (ex:
Craiova-Calafat), unde nu poate fi considerata justificatd o investitiec mai ampla destinata cresterii
vitezelor proiectate ale infrastructurii. Aceste diferente nu anuleaza nivelul de prioritate recomandat in
anexa 4 pentru reinnoirea infrastructurii, c¢i nuanteaza doar nivelul de prioritate in perspectiva unei
abordari care vizeaza inclusiv cresterea vitezei proiectate.

Prin comparatie cu recomandarile Master Planului General de Transport (a se vedea figura urmatoare),
se poate observa de asemenea o compatibilitate a rezultatelor, desi s-au utilizat metode de analiza
diferite. Diferenta consta in faptul cd recomandarile Master Planului se limiteaza doar la primele 4
relatii de transport din tabelul A7.2, probabil exclusiv din considerente de limitare a efortului
investitional.
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