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Introducere

Lucrarea de fata prezinta datele obtinute in urma realizarii hartilor de zgomot pentru traficul feroviar
desfasurat in anul 2021 pe caile ferate din interiorul aglomerarii Municipiul Bucuresti si — potrivit
prevederilor Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile si
completarile ulterioare — consta din urmatoarele:

a) Fiecare harta strategica de zgomot - pentru fiecare dintre indicatorii reglementati - care arata situatia
anului de referintd (2021) si care sa contina toate straturile tematice utilizate la realizarea acesteia
si relevante. Fiecare hartad generata se preda pe suport electronic - atat ca format imagine cét si ca
set de date spatiale georeferentiate.

b) Un raport care sa prevada datele de intrare utilizate in procesul de cartare a zgomotului in vederea
realizarii hartilor strategice de zgomot, precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa
acestora - pe suport electronic in format .doc(.docx);

C) Un raport care sa contina toate datele obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot,
pe suport electronic in format .doc(.docx);

d) Un raport care sa contind o prezentare a evaluarii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot
pentru fiecare harta strategica de zgomot in parte, pe suport electronic in format .doc(.docx);

Rapoartele contin informatiile aferente scopului definit, fiind organizate in conformitate cu cerintele Anexei
nr. 6 - Informatii care se transmit Comisiei Europene la Legea nr. 121/2019.

Rapoartele prevazute la lit. b) - d) se transmit autoritatii competente pentru protectia mediului (de cétre
Prestator in colaborare cu Beneficiarul) in formatele impuse prin legislatia aplicabila (letric si pe suport
electronic n format .doc(.docx), dupa aprobarea hartilor strategice de zgomot conform prevederilor legale,
respectiv dupa evaluarea de catre comisia constituitd in acest sens in cadrul autoritatii pentru protectia
mediului competente si aprobarea hartilor strategice de zgomot prin ordin al conducatorului autoritatii publice
centrale pentru transporturi.

Prezenta lucrare este elaborata in baza contractului de prestari servicii: “Elaborarea hartilor strategice de
zgomot si planurilor de actiune pentru caile ferate”, COD CPV: 71313100-6 (rev. 2) — ,servicii de
consultanta in combaterea zgomotului”.

Obiectivul general al proiectului consta in elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de
actiune pentru:

a) Caile ferate principale din interiorul si din exteriorul aglomerarilor:

Tabel nr. 1. Tronsoane de cale ferata cu trafic estimat, pentru anul 2021, mai mare de 30.000 de treceri de trenuri

pe an:
Nr. | Denumire magistrala de Nr. Lungime Pozitia Pozitia kilometrica
crt. cale ferata trenuri/an | sector CF [m] kilometrica sfarsit sector CF
inceput sector CF ’
1 | Tronsonul Bucuresti 97 820 55578 0+ 000 55 + 578
Nord - Ploiesti (limita
UAT Ploiesti - Ploiesti
Sud)
Magistrala 300, 500
2 | Tronsonul Ploiesti Sud - 52 925 68 470 59 + 500 127 + 970
Buzau
Magistrala 500
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Nr. | Denumire magistrala de Nr. Lungime Pozitia Pozitia kilometrica
crt. cale ferata trenuri/an | sector CF [m] kilometrica sfarsit sector CF
inceput sector CF
3 | Tronsonul Fetesti - 44 165 77 418 145 + 004 222 + 422
Constanta
Magistrala 800
4 | Tronsonul Rosiori Nord 40 515 145 540 99 + 952 245 + 492
- Filiagi
Magistrala 900
5 | * Tronsonul Ploiesti Vest - 27 740 85 648 57 + 980 143 + 628
Predeal
Magistrala 300

* "Se identifica ca fiind cale ferata principala, Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" - S.A avand obligatia sa identifice
traficul aferent anului 2021 pentru acest tronson, precum si pentru parti din acest tronson delimitate de statii CF vecine. Daca
traficul identificat aferent anului 2021 este mai mare de 30000 de treceri de vehicule pe an se realizeaza harti strategice de
zgomot si plan de actiune pentru tot tronsonul de cale ferata sau pentru portiuni ale acestuia. Daca traficul este mai mic de
30000 de treceri de trenuri pe an, nu se vor realiza noi harti strategice de zgomot si planuri de actiune, dar este necesar sa
se faca dovada implementarii masurilor de reducere a zgomotului identificate pentru acest tronson de cale ferata in planul de
actiune anterior.” - Conform Ordin comun M.T.1. si M.M.A.P, privind stabilirea cailor ferate principale.

b) Caile ferate si caile ferate principale din interiorul aglomerarilor:

1. Municipiul 2. Municipiul lasi 3. Municipiul Cluj 4. Municipiul 5. Municipiul
Bucuresti Napoca Timisoara Constanta
6. Municipiul 7. Municipiul Galati 8. Municipiul Brasov 9. Municipiul 10.Municipiul Pitesti
Craiova Ploiesti
11.Municipiul Bacau 12.Municipiul 13.Municipiul Botosani 14.Municipiul Braila 15.Municipiul Buz&u
Oradea
16.Municipiul Targu  17.Municipiul Sibiu  18.Municipiul Arad 19.Municipiul Baia 20 Municipiul Satu
Mures Mare Mare
21 Municipiul Vaslui  22.Municipiul 23.Municipiul Piatra 24 Municipiul 25.Municipiul
Drobeta-Turnu Neam{ Ramnicu Suceava
Severin Vélcea

Anul de referinta pentru care se realizeaza hartile strategice de zgomot: 2021.

Autoritatea responsabila: Compania Nationala Cai Ferate ,,CFR” — S.A., operator responsabil pentru
cartarea zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune, in baza prevederilor
Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile si completéarile ulterioare,
Art. 39 punctele b) si c):

LArt. 39. - Operatorii economici care au in administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare si
portuare, dupa caz, realizeaza cartarea zgomotului si elaboreaza hartile strategice de zgomot si planurile de
actiune, potrivit prevederilor prezentei legi, pentru:

. b) traficul feroviar desfasurat pe caile ferate principale care se afla in administrarea Companiei
Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A., indiferent daca acestea se afla in interiorul sau in exteriorul
unor aglomerari,

c) traficul feroviar desfasurat pe caile ferate, altele decat cele principale, care sunt in administrarea
Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. si aflate in interiorul aglomerarilor; ...”

Contractul de prestari servicii Nr. RUIC 130 a fost incheiat in data de 10.11.2022 intre Compania Nationala
Cai Ferate ,,CFR” — S.A. (CNCF ,CFR” SA) in calitate de Beneficiar si SC CEPSTRA GRUP SRL in calitate
de Prestator.
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Definitii conform Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile

si completarile ulterioare, CAPITOLUL I Dispozitii generale, Sectiunea 2:

o

o

cale ferata principala - cale ferata cu un trafic anual mai mare de 30.000 de treceri ale trenurilor;
cartarea zgomotului - prezentarea datelor privind situatia existenta sau prognozata referitoare la
zgomot in functie de un indicator de zgomot, care evidentiaza depasirile valorilor-limita in vigoare,
numarul persoanelor afectate sau numarul de locuinte expuse la anumite valori ale unui indicator de
zgomot pentru o anumita zona;

harta strategica de zgomot - o harta intocmita pentru evaluarea globala a expunerii la zgomot dintr-
0 zona data, cauzat de surse diferite de zgomot, sau pentru a stabili previziuni generale pentru o astfel
de zona;

Lnoapte — indicator de zgomot pentru perioada de noapte - indicator de zgomot asociat tulburarii
somnului din perioada de noapte;

Lzsn — indicatorul de zgomot pentru zi-seara-noapte — asociat disconfortului general;

valoare-limita — o valoare a indicatorilor Lzsn sau Lnoapte a carei depasire determina aplicarea de
catre autoritatile competente a masurilor de reducere a nivelurilor de zgomot.

Baza legislativa pentru elaborarea lucrarii — continutul prezentului raport respecta cerintele urmatoarelor
acte normative:

Directiva nr. 2002/49/CE privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambient;

Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HG nr. 756/2022 pentru modificarea si completarea anexei nr. 2 la Legea nr. 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

Legea nr. 181/2022 pentru modificarea si completarea Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant;

Ordin nr. 1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr. 004, emitent M.T.C.T., cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul nr. 1090/2019 privind transpunerea in legislatia nationala a apendicelor A-lI ale anexei
Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode comune de evaluare
a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
emitent M.M.A.P;

Ordinul nr. 842/2022 pentru modificarea si completarea anexelor nr. 4, 6, 7 si 9 la Ordinul ministrului
mediului, apelor si padurilor nr. 1.090/2019 privind transpunerea in legislatia nationala a apendicelor
A-l ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode
comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului;

HG nr. 108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar care a Tnlocuit HG nr. 877/2010;
HG nr. 877/2010 - luata in considerare in masura in care nu intré in contradictie cu alte prevederi in
vigoare

HG nr. 313/2015 pentru modificarea anexelor nr. 3, 5 si 6 la HG nr. 877/2010 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar;

Ordonanta nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii nationale pentru informatii spatiale in Romania,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul nr. 975/834/2020 privind aprobarea comisiilor de evaluare a planurilor de actiune la nivelul
autoritatilor pentru protectia mediului si a regulamentului de functionare si organizare a acestora;
Ordinul nr. 1345/2020 privind aprobarea comisiilor de evaluare a hartilor strategice de zgomot de la
nivelul autoritatilor pentru protectia mediului si a Regulamentului de functionare si organizare a
acestora;

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/774 al Comisiei din 16 mai 2019 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1304/2014 in ceea ce priveste aplicarea specificatiei tehnice de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant — zgomot” pentru vagoanele de marfa
existente;

- Ordinul nr. 1337/2019 privind aprobarea hartilor strategice de zgomot pentru Compania Nationala
de Cai Ferate "C.F.R." - S.A;;

- Ordinul nr. 411/2021 privind aprobarea planurilor de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului ambiant provenit din traficul feroviar, aferente hartilor strategice de zgomot, elaborate
pentru caile ferate, aflate Tn administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A;;

- Ordinul nr. 2328/2021 privind aprobarea valorilor-limitd pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi si
Lsears;

- Ordinul nr. 1134/2020 privind aprobarea conditiilor de elaborare a studiilor de mediu, a criteriilor de
atestare a persoanelor fizice si juridice si a componentei si Regulamentului privind organizarea si
functionarea Comisiei de atestare;

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

- Ordinul nr. 1928/1544/2022 al conducatorului autoritati administratiei publice centrale pentru
transporturi si al conducatorului autoritatii administratiei publice centrale pentru protectia mediului
privind stabilirea drumurilor principale, cailor ferate principale si a porturilor, aflate in administrarea
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A., Companiei Nationale de Cai
Ferate "CFR" - S.A., Companiei Nationale "Administratia Porturilor Maritime" - S.A. Constanta,
Companiei Nationale "Administratia Porturilor Dunarii Maritime" - S.A. Galati si a Companiei
Nationale "Administratia Porturilor Dunarii Fluviale" - S.A. Giurgiu, pentru care exista obligatia
realizarii hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune.

De asemenea, au fost avute Tn vedere urmatoarele:

- SR EN ISO 3095:2014 Acustica. Aplicatji feroviare. Masurarea zgomotului emis de vehicule care
circula pe sine

- SR EN ISO 3095:2014/C91:2017 Acustica. Aplicatii feroviare. Masurarea zgomotului emis de
vehicule care circula pe sine;

- SR 10009:2017 Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

- SR 10009:2017/C91:2020 Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

- SR ISO 1996-1:2016 Acustica. Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului ambiant; Partea 1:
Marimi fundamentale si metode de evaluare;

- SR ISO 1996-2:2018 Acustica. Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului ambiant; Partea 2:
determinarea nivelurilor de zgomot ambient.

Aspecte legislative

Inca din 2009, Comisia Europeana a declansat dezvoltarea unei metode comune de evaluare si gestionare
a zgomotului ambiant (CNOSSOS-EU), in colaborare cu European Environment Agency/Agentia Europeana
de Mediu (EEA), European Union Agency for Aviation Safety/Agentia Europeana pentru Siguranta Aviatiei
(EASA), World Health Organization/Organizatia Mondiala a Sanatatii (WHO) si circa 150 de experti in
zgomot. Dupa 6 ani, in 19 mai 2015, a fost aprobata Directive (EU) 2015/996 of the Commission of May 19,
2015/Directiva (UE) 2015/996 a Comisiei, directiva in cadrul Directivei 2002/49/EC a Parlamentului
European si a Consiliului.

Utilizarea acestei directive a devenit obligatorie incepand cu 31 decembrie 2018.

Totusi, in 4 martie 2020, este publicata Directiva Comisiei (UE) 2020/367, care modifica Anexa Ill a Directivei
2002/49/EC a Parlamentului si a Consiliului privind stabilirea metodelor de evaluare a efectelor daunéatoare
ale zgomotului de mediu.

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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Metodele de evaluare a efectelor daunatoare introduse in directiva de mai sus, sunt cele descrise in lucrarea
elaborata de Organizatia Mondiala a Sanatatii WHO — Environmental Noise Guidelines for European Region
2018.

De asemenea, "pentru adaptarea la progresele stiintifice si tehnice", in 21 decembrie 2020 este adoptata
Directiva Delegata (EU) 2021/1226 a Comisiei care modifica Anexa Il a Directivei 2002/49/EC privind
metodele comune de evaluare a zgomotului.

Este evident ca toate aceste completari si modificari au necesitat transpuneri adecvate in legislatia nationala,
adaptarea adecvata a softurilor de cartare a zgomotului.

Astfel, in 2019 a fost emisa Legea nr. 121/2019 din 3 iulie 2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, intrata in vigoare incepand cu data de 26 iulie 2019.

In 2022, a fost aprobata Legea nr. 181/2022 (in vigoare din 18 iunie 2022) privind modificarea si completarea
Legii nr.121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambient.

In 2021 a fost emis Ordinul nr. 2328 din 10 decembrie 2021 privind aprobarea valorilor-limitad pentru
IndlcatOI’II LZSﬂ, Lnoapte, LZi $| Lsearé'

Luénd in considerare limitele impuse pentru diferite situatii conform Ordinului 2328 din 10 decembrie 2021,
precum si cerintele de raportare precizate in Anexa nr. 6 la Legea 121/2019, s-a considerat oportuna
alegerea urmatoarelor izofone ca limite inferioare in efectuarea cartarilor strategice pentru traficul feroviar:
- lzofona de 55 dB(A) pentru Lzi.seara-noapte, avand n vedere Ordinul 2328/10 decembrie 2021, care
stabileste ca limite admisibile valorile de 55 dB(A) si respectiv 56 dB(A), coroborat cu prevederile
Legii nr. 121/2019 care indica izobenzile pentru raportare: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 si >= 75;
- lzofona de 45 dB(A) pentru Lnoapte, vValoare acceptabild atat pentru aprecierea incadrarii in
prevederile Ordinului nr. 2328, céat si ca valoare minima de raportare indicata prin Legeanr. 121/2019
pentru izobenzile de raportare: 45-49%), 50-54*), 55-59%), 60-64*), 65- 69*), > 70.
Aceste izobenzi raspund cerintelor impuse pentru raportarea in baza de date europeana care indica
raportarea obligatorie pentru izobenzile incepand de la valoarea de 55 dB(A) pentru indicatorul Lzsn si de
la valoarea de 50 dB(A) pentru indicatorul Ln.

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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|. Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera b) din Legea 121/2019 cu modificarile si
completarile ulterioare: Raport care sa prevada datele de intrare utilizate in procesul
de cartare a zgomotului in vederea realizarii hartilor strategice de zgomot, precum si
calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora

1 Informatii generale

1.1 Scurta descriere a aglomerarii (localizare, suprafata, numar de locuitori)

Municipiul Bucuresti este identificat drept aglomerare cu o populatie de peste 100000 de locuitori, fiind
mentionat la pozitia nr. 1 din Tabelul nr. 1. Aglomerari identificate cu o populatie de peste 100.000 de
locuitori; sursa datelor statistice: Institutul National de Statistica (anul 2020) din Anexa nr. 7 la Legea nr.
121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant.

Codul aglomerarii definit in cadrul surselor de zgomot din Roméania — conform cerintelor de raportare:
AG_RO_00 1 (Sursa: EEA, Noise sources (DF1_5) https://reportnet.europa.eu/public/dataflow)

Localizare: Municipiul Bucuresti, capitala tarii, este situat in sud-estul Roméaniei, in Campia Vlasiei care
face parte din Campia Romana. Terenul este plat, altitudinea variind de la 55,8 m in zona podului de la
Catelu, la sud-est de oras, la 96,3 m in zona Hotelului Carol Parc de pe Dealul Filaretului. Orasul are o forma
aproximativ rotunda, cu o raza de ~ 10 — 12 km din Piata Universitatii pana la periferii.

Coordonate WGS84: 44°24'49" ; 26°05'48" E
(sursa: https://ro.wikipedia.org/wiki/Bucure%C8%99ti)

Mare parte din suprafata este ocupata de constructii si de infrastructura de transport (auto si cai ferate).
(sursa: Raportul de Mediu la Planul de Mobilitate Urbana Bucuresti llfov (PMUD - Draft 2016)

Populatia: 2161347 locuitori; Suprafata: ~ 240 km?
(Sursa: EEA, Noise sources (DF1_5) https://reportnet.europa.eu/public/dataflow)

Clima: Clima la nivelul municipiului Bucuresti este temperat continentala.

Distributiile directiei si vitezei vantului Precipitatii —anual: 643 mm

N Temperatura aerului:
NI e Minima zilnica -5,84 °C
r w NE Maxima zilnica 33,42 °C
: . Media anuala 13,22 °C

! .
) Presmne_av - 1002,4 mbar
ot atmosferica medie:
g E Viteza vantului:
Percentila 75% 1,30 m/s
S ESE Percentila 90% 2,20 m/s
Percentila 99% 4,00 m/s
SE Maxima orara 8,00 m/s
SE Media anuala 0,82 m/s
Umiditatea medie

- ) _:,I‘.If‘: jfw:‘“ 1;- 1 ‘,_T i‘s ‘|..I}'J:_J|(1| 00pg/m PRSP relatlv:/iinima ZilniCé 24 %
M > 100.00pg/m . ™ 99 %

Maxima zilnica
. o 74 %

Media anuala

Fig. nr. 1: Valorile parametrilor meteorologici inregistrati in anul 2021 in municipiul Bucuresti
Longitudine: 26.0366936

(Latitudine: 44.4472733

Altitudine: 91.00 m)

(sursa: CalitateAer - Refeaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului www.calitateaer.ro )
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1.2 Scurta descriere a cailor ferate din aglomerare (localizare, marime si date despre trafic)

Municipiul Bucuresti este principalul nod feroviar national. in acelasi timp, Gara de Nord este principalul
punct de conexiune feroviara a capitalei cu restul tarii. Figura urmatoare ilustreaza traseele CF in interiorul
si in exteriorul aglomerarii Bucuresti, precum si centura feroviara a capitalei.

- Ploiesti W 1. \ o
i Arges = Brazi Dragaig:lt'na::'ahova -
: . . Ga
Bucuresti} e oy =
Crivina alomit . . -
Saiesti Matasa Armasesti @=g Urziceni,,
—
Fused N\ , (Snegoy Fge) Dridu .‘ Sar
Ghergani Peris Caciul ierbinti @ rostey)
H Cluigxl
Titu ‘ Buftea Moara Viasiei '
Ciocane / Mogosgalid, ... %
hiti /’/ v Otopeni '
. Sabareniie— ‘« - Bancasl,  Voluntari
. Ml Dl -
. Buc. Trig ‘//‘ ST e B elimon Fundulea
L - . N 1 u- - —— | ——
. Chia * ol SNI N  Pasarea Branesti ar
. Vadu Lat ’J \! Buc. Sud
Zavestrenp@ e . Buc Wy Berceni
A Gradinari = itlava
vlde o — Varteju

Ciolpanj Radulesti Vidra
/ Tarmauele Gradistea w.. Budesti

Fig. nr. 2 Reteaua CFR in relatie cu Municipiul Bucuresti (extras CNCF ,CFR SA” -
https://cfr.roffiles/ddr/RO%202024/Anexa%202.a%20%20.pdf)

Tabel nr. 2 Traficul de calatori si marfa prin statiile CF din aglomerarea Bucuresti in anul 2021

Statia Servicii oferite Categorie de cale ferata (in Observatii
functie de nr. de treceri/an)
Gara de Nord Calatori
Pajura Calatori + Marfa Spre iesirea din aglomerare, inspre
CF in aglomerare - CFP Chitila
Grivita Calatori Exclusiv Regio la oprirea trenurilor in
gara
Bucurestii Noi Calatori + Marfa | CF in aglomerare
Baneasa Calatori + Marfa | CF in aglomerare
Obor Calatori CF in aglomerare Exclusiv Regio
Titan Calatori CF in aglomerare Exclusiv Regio
Berceni Marfa CF in aglomerare La limita aglomerarii
Trafic foarte redus
Bucuresti Vest Marfa CF in aglomerare La limita aglomerarii
Trafic foarte redus

Nota: CFP — cale ferata principala (> 30000 treceri de trenuri/an)  (sursa: CNCF ,CFR” SA - date de trafic)

Cai ferate principale: DA. Conform datelor de trafic furnizate de CNCF ,CFR” SA, in anul 2021, traficul
CFR a depasit 30000 treceri/an pe segmente de cale feratd. Zona caii ferate principale este ilustrata pe
hartile de zgomot si in Fig. 3.

(surse: CNCF ,CFR” SA - date de trafic).
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Functiunile terenului in vecinatatea cailor ferate din aglomerare sunt dupa cum urmeaza:

o zona rezidentiala densa este dispusa de-a lungul caii ferate principale din aglomerare n special pe
distanta Gara de Nord — Statia Pajura, de-a lungul cailor ferate cuprinse intre limita aglomerarii si
statiile Obor, Titan, respectiv pe portiuni aflate de-a lungul caii ferate Bucuresti Nord- Baneasa si
pana la limita aglomerarii.

o zona industriald-comerciala marcheaza intrepatrunderi cu cea rezidentiala, care predomina
semnificativ spre Gara de Vest.

o zonele verzi cu suprafete insemnate — nu au un efect asupra propagarii nivelurilor de zgomot ca
urmare a localizarii acestora.

(surse publice: Primaria Municipiului Bucuresti - PUG https://www.pmb.ro/orasul/harti/static/planul-urbanistic-general)

1.3 Descrierea programelor de reducere a zgomotului realizate anterior si masuri curente impotriva
zgomotului

De-a lungul caii ferate principale de pe teritoriul municipiului Bucuresti sunt dispuse panouri fonoizolante
(ecrane) si un gard cu efect de reducere a nivelurilor de zgomot, cu inaltimi de 2,5 m pe o lungime insumata
de cca 1225 m. De asemenea, in zona strazii Telega, de-a lungul caii ferate din vecinatatea complexului
de locuinte Metropolis (Magistrala 800), se afla un gard de 2 m inaltime si o lungime de 180 m, care are si
rol de ecran pentru o indltime de 7 — 8 m la receptor.

Ca urmare a expunerilor evaluate in cadrul cartarii strategice de zgomot pentru valorile de trafic feroviar din
anul 2016, s-au propus unele masuri la nivel local, specifice, aplicabile cu precéadere in situatia cresterii
nivelurilor de trafic. Masurile vizau acele sectoare de cale feratd cu cel mai mare numar de locuitori expusi
la valori peste limitele admise, in scopul protejarii unui numar cat mai mare de receptori sensibili cu cheltuieli
judicioase, deci in conditiile unui raport favorabil cost/beneficiu.

Astfel, masurile propuse au constat in amplasarea de ecrane in zone cu populatie expusa la valori ale
zgomotului ambiant generat de traficul feroviar peste maximele permise, in sectoare cu populatie densa,
relativ omogen distribuita.

Masura se regaseste in Ordinul nr. 411/2021 privind aprobarea planurilor de actiune pentru prevenirea gi
reducerea zgomotului ambiant provenit din traficul feroviar, aferente hartilor strategice de zgomot, elaborate
pentru cdile ferate, aflate in administrarea Companiei Nationale de Ca&i Ferate "C.F.R." - S.A. —
implementarea fiind in functie de rezultatele hartilor strategice de zgomot elaborate ulterior acestui ordin.
(https://cfr.ro/planuri-de-actiune/)

Procesul major de reforma in domeniul feroviar si dinamica populatiei sunt factori care sustin implementarea
unor masuri costisitoare in mésura in care cartarea strategica de zgomot continua sa evidentieze expuneri
peste limitele admise ale unui numar semnificativ de locuitori in aceleasi suprafete expuse.

Principalele masuri cu caracter general aplicate in prezent de CNCF CFR S.A. constau in:

— adaptarea regimului de viteza;

— adaptarea orarului — cu reducerea volumului traficului in perioada de noapte;

— intretinere si reparatii curente infrastructura;

— retragerea esalonata din circulatie a materialului rulant cu vechime si uzura morala majora;

— amenajarea teritoriului asociat cailor ferate — Tn masura in care amplasarea oricaror constructji, fie
si cu caracter temporar, necesita aprobarea administratorului infrastructurii feroviare si respectarea
regimului juridic al zonei de protectie, respectiv de siguranta.
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2. Metodologia de culegere si de utilizare a datelor

2.1 Descrierea datelor de intrare utilizate in cartarea strategica de zgomot. Surse de informare

Conform prevederilor Legii nr. 121/2019, datele de intrare utilizate in cartarea strategica de zgomot descriu:

aria de interes pentru cartarea strategica de zgomot — limita aglomerarii;

sursa de zgomot prezenta pe teritoriul aglomerarii, la nivelul anului 2021:

— traficul feroviar desfasurat pe caile ferate principale care se afla in administrarea Companiei
Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. din interiorul aglomerarii

— traficul feroviar desfasurat pe caile ferate, altele decéat cele principale, care sunt in
administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. si aflate in interiorul aglomerarii.

receptorii sensibili — locuinte, spitalele gi alte unitati sanitare, scolile si alte unitati de invatamant, spatii

verzi sau alte categorii de spatii care pot fi definite ca zone linistite in aglomerare sau zone linigtite in

spatiu deschis.

obstacolele si alte elemente care influenteaza propagarea zgomotului intre sursa si receptorii

sensibili — topografia si tipul terenului, cladiri, panouri fonice, poduri, date meteorologice.

Conform prevederilor Art. 55 la Legea nr. 121/2019, s-a urmarit indeplinirea urmatoarelor cerinte de
informatie:

populatia — din datele statistice oficiale;
distributia populatiei pe cladiri rezidentiale — {indnd seama de datele statistice oficiale;

seturile de date geospatiale care care sa contina straturile tematice relevante (dupa caz): cladiri
non-rezidentiale (cladirile administrative si industriale), receptori sensibili (cladirile rezidentjale, spitalele
si alte unitati sanitare, scolile si alte unitati de invatamant), spatii verzi - parcuri, tipul de terenuri, ape
(r&uri, lacuri), topografia terenului, drumuri (in scop orientativ), date de infrastructura feroviara — cai
ferate/cai ferate principale, poduri si pasaje feroviare, panouri fonice (acolo sunt prezente).

date de trafic feroviar;
date meteorologice.

Astfel, Harta de Baza contine datele si informatiile relevante furnizate de:

— temele de date spatiale prevazute in anexele nr. 1-3 la Ordonanta Guvernului nr. 4/2010,
republicata - astfel harta de baza contine informatii publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschisa - OGL ROU 1.0 - integrate cu

— datele de infrastructura feroviara si datele de trafic feroviar la nivelul anului 2021 — furnizate
de CNCF ,CFR” SA.

2.1.1 Datele de intrare specifice pentru traficul feroviar din aglomerare

Conform celor precizate, pentru caracterizarea emisiilor acustice generate de traficul pe caile ferate au fost
utilizate datele primare furnizate de CNCF ,CFR” SA. Datele primare specifice pentru privind traficul CF,
materialul rulant si céile feroviare, limitarile de viteza si vitezele medii de deplasare au fost integrate si
alocate pe segmentele corespunzatoare din stratul tematic continand liniile CF, respectiv pe intervalele orare
reglementate pentru cartarea strategica de zgomot.

Datele de intrare pentru estimarea emisiei acustice si de localizare spatiala a sursei de emisie se regasesc
tabelar si respectiv in figura nr. 3.
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Tabel nr. 3 Date de pozitionare georeferentiatd a segmentelor de cale ferata si numar de treceri de
trenuri/an — sursa CNCF CFR SA
Magistrala | Sector | Proiectie Stereo 70 (m) / ETRS89 LAEA (m) | Nr. de Lungime
CF/ Puncte nr. Capat de inceput Capat de sfarsit trenuri tronson
de referinta Inceput | Tnceput Sfarsit | Sfarsit 2021/an | [m]
NodX1 NodY1l NodX2 [NodY2
585589 | 328022
5591873 | 2508060
585589 | 328022 | 585015 | 328450 86.870 627

Statia Buc. Nord

CFPr ! 5591873 | 2508060 | 5591231 | 2508365

CE Pr > 585015 | 328450 | 584053 329376 97.820 1331
5591231 | 2508365 | 5590114 | 2509082

CE Pr 3 584053 329376 | 583703 329730 97.820 400

5590114 | 2509082 | 5589705 | 2509360
583900 | 329507
5589940 | 2509180
583703 329730 | 582770 330533 97.820 1320

Statia Buc. Grivita

CF Pr 4 |"5589705 | 2509360 | 5588640 | 2509962

oF pr - 582770 | 330533 | 581690 | 331450 | 84.680 | 1508
5588640 | 2509962 | 5587409 | 2510646

oF pr . 581600 | 331450 | 581384 | 331695 | 84.680 400

5587409 | 2510646 | 5587064 | 2510826
581529 331570
5587229 | 2510732
581384 331695 | 579622 333104 84.680 2262

Statia Buc. Pajura

CF Pr 7 5587064 | 2510826 | 5585073 | 2511857

oF pr . 570622 | 333104 | 579250 | 333398 | 75.190 462
5585073 | 2511857 | 5584653 | 2512071
579250 | 333398

U () 5584653 | 2512071

000 o | 58270 | 330533 | 581130 | 331027 | 24820 | 1790
5588640 | 2509962 | 5586942 | 2510118

000 Lo |_581130 | 331027 | 580275 | 331412 | 24.820 400

5586942 | 2510118 | 5586032 | 2510324
580887 331137
5586683 | 2510177
580275 331412 | 577812 330226 24.820 3493

Statia Buc. Noi

900 1 5586032 | 2510324 | 5583847 | 2508663

o0 1, | 579622 | 333104 | 579552 | 333750 | 5840 645
5585073 | 2511857 | 5584882 | 2512478

500 L5 | 582770 | 330533 | 584677 | 332002 | 22.265 | 2460
5588640 | 2509962 | 5590227 | 2511790

500 14 | 584677 | 332002 | 585850 | 332307 | 22265 | 1080

5590227 | 2511790 | 5591300 | 2512414
585554 332277
5591033 | 2512237
585850 332397 | 594337 331719 22.265 8623
5591319 | 2512414 | 5599731 | 2513456
594337 331719
5599731 | 2513456

Statia Buc. Baneasa

800 15

UAT (Nord-Est)

16 594337 331719 | 591353 328095 4.380 4642
5599731 | 2513456 | 5597498 | 2509292
17 591353 328095 | 590150 328736 4.380 1478

5597498 | 2509292 | 5596200 | 2509680
. 590913 | 328337
i e Doy 5507022 | 2509441
UAT (Es)) 597334 | 325850
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Magistrala | Sector | Proiectie Stereo 70 (m) / ETRS89 LAEA (m) | Nr.de Lungime
CF/ Puncte nr. Capat de inceput Capat de sfarsit trenuri tronson
de referinta Inceput | Inceput | Sfarsit |Sfarsit 2021/an | [m]
NodX1 NodY1 NodX2 |[NodY2
5603774 | 2508288
18 597334 325850 | 594656 326654 3.650 2664
5603774 | 2508288 | 5601002 | 2508540
19 594656 326654 | 594187 326805 3.650 738
5601002 | 2508540 | 5600515 | 2508594
. . 594402 326795
Statia CF Titan 5600727 | 2508627
Buc. 20 591640 315906 | 592334 316125 365 732
Berceni 5600087 | 2497365 | 5600724 | 2497720
BuC. Vest 21 577398 324517 | 577097 326761 365 3537
5584523 | 2502966 | 5583804 | 2505112

Distributia segmentelor de cale ferata este ilustrata in figura urmatoare.
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Fig. nr. 3 Delimitarea segmentelor de cale ferata in cadrul Aglomerarii — sursa CNCF CFR SA,
cu evidentierea segmentelor de cale ferata principala
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2.1.2 Date meteorologice

Ca date de intrare in programul de modelare a nivelurilor de zgomot au fost utilizate valorile medii de
temperatura si de umiditate relativa prezentate la capitolul 1.1.

2.1.3 Surse de date

Sursele de obtinere a datelor de intrare utilizate sunt mentionate pentru fiecare parametru in parte, atat in
capitolul 1 si 2 cat si in rezumatul cu privire la datele de intrare — subcapitolul (2.3) din prezentul raport
(partea ).

2.2 Metoda de calcul

Evaluarea nivelurilor de zgomot s-a realizat conform prevederilor Legii 121/2019 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambient cu modificarile si completarile ulterioare — Anexanr. 2 - Metode de evaluare
pentru determinarea indicatorilor de zgomot - punctele 2.3. Zgomotul produs de traficul feroviar si 2.5.
Calculul propagarii zgomotului pentru sursele rutiere, feroviare, industriale — respectiv conform
CNOSSOS-EU - cadrul metodologic comun pentru cartarea strategica in temeiul Directivei 2002/49/CE
privind zgomotul ambiental (Environmental Noise Directive, Annex Il, Chapter 2.3 railway traffic noise and
chapter 2.5 sound propagation).

Metodologia contine o parte numita ,Cadru de calitate” care necesita utilizarea de date reale, nu implicite,
cu exceptia cazului in care costurile asociate cu colectarea datelor sunt disproportionat de mari.

Acesta propune ca obiectivul colectarii datelor pentru fiecare atribut sa fie ,cel putin acuratetea
corespunzatoare unei incertitudini de £2dB(A) in nivelul de emisie al sursei (Iasand toate celelalte parametri
neschimbati)".

Astfel, inseamna ca parametrii care nu sunt foarte influenti asupra definitiei generale a sursei si care sunt
disproportionat de scumpi de masurat pot fi aproximati implicit.

Acest lucru s-ar putea extinde si la vehiculele feroviare care sunt rar vazute pe o linie specifica, deoarece
este putin probabil ca acestea sa aiba o influentd mare asupra puterii generale a sunetului sursei, atunci
cand sunt adaugate energetic la puterea sonora a altor vehicule feroviare care apar mai frecvent.

Prezentare generala a metodei

Metoda descrisa poate parea evidenta pentru expertii in emisia de zgomot feroviar dar oarecum complexa
pentru cei obisnuiti cu metodele care clasifica trenurile prin denumiri comerciale si care poate nu au avut
anterior nevoie sa ia in considerare efectele diferitelor structuri de cale.

Decuplarea vehiculelor si a surselor aferente céii de rulare - Metoda decupleaza trenurile de sine si prevede
impartirea in continuare a trenurilor in vehicule, un vehicul fiind piesa minima dintr-un tren care ,poate sta
pe propriile roti”, in mod normal un singur vagon, dar, in mod exceptional, mai mult decat un singur vagon
in cazul in care boghiurile sunt impartite.

Intrucat metoda urmareste s& calculeze nivelurile medii de zgomot, este relevant numarul total de vehicule
de un anumit tip.

Aceasta implica faptul ca sunt necesare informatii nu numai cu privire la clasificarea comerciala a trenurilor,
ci si cu privire la tipurile de vehicule (vagoane si locomotive) si numarul de vehicule care compun fiecare
tren.

Prin urmare, este necesar sa se colecteze informatii despre diferitele tipuri de vehicule care circula pe o
anumita linie de cale ferata si despre diferitele tipuri de sine.

Modul de lucru - Metoda de lucru trateaza separat categoria “vehicule” si categoria “cai de rulare”. Prin
“vehicul”, vagon sau locomotiva, se intelege acea componenta a trenului care, detasata de acesta, poate fi
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deplasatad pe calea de rulare. in mod exceptional, daca doud vagoane au un boghiu comun, acestea

neputand fi separate, respectiva combinatie se considera un singur vehicul.

Evaluarea zgomotului de trafic feroviar, ca sursa de zgomot prevazuta in cartarea strategica a zgomotului,
se efectueaza ca valori medii - nivelul de presiune sonora, continuu, echivalent, ponderat A, (Leq) pe
intervale de timp (zi, seara, noapte, pe durata unui an) stabilite in conformitate cu Legea 121/2019 pentru o
cale ferata dintr-o aglomerare sau pe o cale ferata principala care trece prin mai multe localitati.
In acest context, ceea ce conteaza ca informatie utila este numarul total de vehicule din fiecare tip care se
deplaseaza cu o viteza data.

Descriptori pentru un vehicul de cale ferata
— tipul vehiculului;
— numarul de axe pe vehicul,

— tipul de frana;

— masuri de reducere a zgomotului aplicate rotilor.

Tabelul [2.3.a]: Clasificarea si descrierea vehiculelor feroviare din Legea 121/2019

orice vehicul de
transport generic

Numar 1 2 3 4
Descriptor Tipul de vehicul Numarul Tipul de frane Masura aplicata pentru
de osii ale roti
vehiculului
Explicarea O litera care Numarul O litera care O litera care precizeaza
descriptorului | precizeaza tipul efectivde | precizeaza tipul de tipul masurii de
osii frane reducere a zgomotului
h 1 c n
vehicul de mare bloc din fonta nicio masura
viteza (> 200 km/h)
m 2 k d
vagoane de calatori bloc compozit sau amortizoare
autopropulsate metal sinterizat
p 3 n S
vagoane de calatori frane fara suprafata ecrane
remorcate de rulare, asemeni
celor cu disc, cu
tambur, magnetice
c 4 o]
Coduri tramvai urban sau altele
posibile metrou usor
vagoane
autopropulsate sau
fara autopropulsie
d etc.
locomotive diesel
e
locomotive electrice
a

o]

altele (adica
vehiculele de
intretinere etc.)
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Descriptori pentru calea ferata propriu-zisa (calea de rulare)

baza caii ferate;

rugozitatea suprafetei de rulare;
tipul de talpa a sinei;

masuri de reducere aplicate sinei,
joante cu distanta dintre ele;
curburi cu relevanta ale caii.

Tabelul [2.3.b] care defineste un limbaj comun pentru descrierea tipurilor de cale ferata incluse in baza de
date sursa din Legea 121/2019

Numar 1 2 3 4 5 6
Descriptor Baza caii | Rugozitatea Tipul de | Masuri Joante Curbura
ferate capului de sina talpa a sinei | suplimentare
Explicarea Tipul de | Indicator de | Indica O litera care | Prezenta A se indica raza
descriptorului |baza a caii | rugozitate rigiditatea | precizeaza joantelor si a | curburii Tn metri
ferate »=acustica” | dispozitivul spatierii
acustic
B E S N N N
Balast Bine intretinut si| Moale Niciunul Niciuna Cale dreapta
foarte neted (150-250
MN/m)
S M M D S L
Beton Intretinut normal Mediu Amortizor Joanta sau | Mica
(250-800 feroviar macaz unic (2000-500 m)
MN/m)
L N H B D M
Pod Intretinut Rigid Bariera joasda |Doua  joante | Medie
Coduri balastat necorespunzator | (800-1000 sau macazuri|(mai putin de
: MN/m) pe 100 m 500 m si mai mult
permise de 300 ,m)
N B A M H
Pod Neintretinut si in Placa Mai mult de|Mare
nebalastat | stare absorbanta pe | doua joante | (Mai putin de
nesatisfacatoare beton sau macazuri | 300 m)
pe 100 m
T E
Cale Sina Tncastrata
incastrata
o] O
Altele Altele
Sursele de zgomot aferente transportului feroviar
h,=40m
b = l_—fV;l
o] E o}
h,=0.5m
e )
X = = l
P fonst 2\
Fig. nr. 4 Amplasarea surselor de zgomot echivalente
Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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Aceste surse fizice sunt impartite in categorii diferite, in functie de mecanismul de generare si acestea sunt:

1) zgomot de rulare (care include nu numai vibratia sinei si a bazei liniei si vibratia rotilor ci si, daca este
cazul, zgomotul suprastructurii vagoanelor de marfa), asociat sursei A;
Zgomotul de rulare este urmarea interactiunii dintre roata si sina, fiecare caracterizatd prin rugozitatea

proprie.
Puterea acustica a emisiilor
Rugozitatea rotii @ ; suprastructurii Ly ..,
rveh
A 4 Puterea acustica pt. roata si
Viteza | Filtrul de contact .Rezultar-1ta“ —) boghiu Ly,
trenului > (o interactiunii .
Puterea acustica a emisiilor
Rugozitatea sinei pt. sina, saboti si balast L,
rtr

Fig. nr. 5 Reprezentarea mecanismului de generare a zgomotului (parametrul putere acustica), urmare a
interactiunii roata — sina. Unde:
Hven este functia de transfer a vehiculului pentru emisiile rotii si boghiului
Hsup este functia de transfer a vehiculului catre suprastructura (nenula in cazul trenurilor de marfa)
Hu este functia de transfer a céii pentru emisiile traverselor si balastului/betonului;
2) zgomotul de tractiune, asociat atat sursei A, cat si sursei B.;
3) zgomotul aerodinamic, asociat atat sursei A, cat si sursei B.
4) zgomotul de impact (de la intersectii, macazuri si joante), asociat sursei A,
5) scrasnetul, asociat sursei A;
6) zgomotul cauzat de efecte suplimentare, precum poduri si viaducte, asociat sursei A.

Atribuirea punctelor receptoare la fatadele cladirilor
Evaluarea expunerii populatiei la zgomot se bazeaza pe nivelurile punctului receptor la 4 m deasupra
nivelului solului din fata fatadelor cladirilor rezidentiale.

o

m b.om 6m

1 4m 1
6 m 6 m

—{H—

-

Segmente cu o lungime de peste 5 m sunt impartite in intervale regulate cu lungimea cea mai mare posibila,
dar mai mica sau egala cu 5 m. Punctele receptoare sunt pozitionate Th mijlocul fiecarui interval regulat.
Segmentele ramase care depasesc o lungime de 2,5 m sunt reprezentate de un punct receptor in mijlocul
fiecarui segment.

Determinarea numdrului de locuitori ai unei cladiri
Folosind informatii publice disponibile (Institutul National de Statistica), aceasta activitate se efectueaza in
conformitate cu Legea 121/2019 Anexa 2 cazul 1B.

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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2.2.1 Software de cartare a zgomotului utilizat si versiunea acestuia

Pentru modelarea nivelurilor de zgomot a fost utilizat programul de calcul (software) SoundPlan versiunea
9.0, produs de SoundPlan International LLC.

Acest software este dedicat modelarii nivelurilor de zgomot generate de diferite categorii de surse, inclusiv
pentru zgomotul feroviar. Programul de calcul permite modelarea prin metodele comune de calcul in Europa
— CNOSSOS-EU Railway (Fig.nr. 6 — Software de modelare SoundPlan v 9.0 cu modul de calcul pentru
traficul feroviar) — Anexa la prezenta lucrare).

2.3 Rezumatul cu privire la datele de intrare necesare in procesul de cartare strategica de zgomot

In cadrul acestui subcapitol se prezintd succint, tabelar, modul de utilizare, acuratetea si sursele datelor de
intrare pentru parametrii de interes pentru modelarea nivelurilor de zgomot generate de traficul feroviar in

aglomerare.

Tabel nr. 4 Rezumatul cu privire la datele de intrare necesare in procesul de cartare strategica de zgomot

Parametru

| Mod de utilizare - Acuratete utilizata |

Surse de date

Principii generale

Surse de zgomot si
obiective de cartat

= Sursele de zgomot luate n
considerare  conform prevederilor
conform prevederilor Legii 121/2019,
Art. 39, literele b) si c) - traficul feroviar
pe cadi ferate administrate de a CNCF
»CFR” SA:

- Cale ferata principala din interiorul
aglomerarii

- Cai ferate din interiorul aglomerarii
datele fiind organizate in vederea
indeplinirii cerintelor privind cartarea
strategica de zgomot si pentru
determinarea expunerii, conform Anexei
nr. 4 si Anexei nr. 6 la Legea nr.
121/2019.

- Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Contine informatii
publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschisa - OGL ROU 1.0;

- CNCF “CFR SA” — date privind
infrastructura CF si schite statii CF, date
de trafic actualizate la nivelul anului 2021;
date aferente precendentei cartari
strategice de zgomot;

- http://cfr.webgis.ro/

- Ministerul Transporturilor, MTI - MPGT
proiecte de infrastructura -Master Planul
General de Transport -
https://mtransporturi.maps.arcgis.com/app
s/webappviewer/index.htmI?id=4e84b8ff3
7de48c6a001c0bae9974693

- Primaria Municipiului Bucuresti - PUG
https://www.pmb.ro/orasul/harti/static/plan
ul-urbanistic-general

Limite administrative
(aglomerare)

= Limita aglomerarii Municipiul
Bucuresti — aglomerare specificata la
poz.1 din Tabelul 1 din Anexa nr. 7 la
Legea nr. 121/2019 cu modificarile si
completarile ulterioare.

= Codul aglomerarii definit in
cadrul surselor de zgomot din Romania
— conform cerintelor de raportare:
AG_RO 00 1

- Strat tematic disponibil pe site-ul ANCPI
(Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Licenta pentru
Guvernare Deschisa - OGL ROU 1.0)

- Primaria Municipiului Bucuresti - PUG
https://www.pmb.ro/orasul/harti/static/plan
ul-urbanistic-general

- EEA, Noise sources (DF1_5)
https://reportnet.europa.eu/public/dataflow

Indicatori de zgomot

= Modelarile au fost efectuate
pentru fiecare dintre categoriile de
surse de zgomot prevazute prin Legea
nr. 121/2019, Art. 39, lit. b) si c), fiind
generate distributiile spatiale pentru
indicatorii:
- Lzi-seara-noapte (Lzsn_Lden) si
Lnoapte (Ln) la h= 4 m deasupra

- modelare pe baza atribuirii emisiilor,
conform prevederilor Legii nr. 121/2019 -
Anexa nr. 2 Metode de evaluare pentru
determinarea indicatorilor de zgomot —
pct. 2.3. Zgomotul produs de traficul
feroviar si pct. 2.5. Calculul propagérii
zgomotului pentru sursele rutiere,
feroviare, industriale
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Parametru

Mod de utilizare - Acuratete utilizata

Surse de date

solului, pentru traficul feroviar pe calea
ferata din aglomerare

Perioade de timp

= Cartarea s-a realizat pentru
intervalele de timp reglementate:
- Lzi, 07-19, 12 ore;
- Lseara, 19-23, 4 ore;
- Lnoapte, 23-07, 8 ore.

= datele de trafic furnizate de CNCF
,CFR” SA au fost repartizate in
intervalele reglementate.

- intervale reglementate selectate ca
optiune in programul de modelare

Metode de calcul

CNOSSOS-EU - pentru traficul feroviar

- software SoundPlanv. 9.0 —
CNOSSOS-EU Railway

Dimensiune grid de
modelare

Grid cu rezolutia (celule) de 10m x 10m

Optiune selectabila in programul de
modelare

Inaltime receptor

4 metri deasupra solului

Optiune selectabila in programul de
modelare

Receptori pe fatade

Conform Legii 121/2019 — Anexa nr. 2,
pct 2.8. Expunerea la zgomot —

Cazul 1: fatade Tmpartite in intervale
regulate pe fiecare fatada.

Optiune selectabila in programul de
modelare

Reflexii

1 reflexie

Surse de zgomot in
afara aglomerarii

s-a luat In considerare o lungime de
minimum 500 m pentru calea ferata din
exteriorul aglomerarii

Idem rand "Surse de zgomot si
obiective de cartat”

Date topografice si demografice

Intocmirea hartii de
baza a obiectivului
pentru care se
realizeaza cartarea
strategica de zgomot

Editare pe baza de date provenite din
surse multiple

Idem rand "Surse de zgomot si
obiective de cartat”

Inaltimile cladirilor

6 metri pentru cladiri cu unul sau doua
etaje, combinata cu metoda prin care
inaltimea este calculata din numarul de
etaje inmultit cu 3 metri.

- Date aferente precendentei cartari
strategice de zgomot — proprietate a
CNCF ,CFR” SA

- Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Contine informatii
publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschisa - OGL ROU 1.0

- Primaria Municipiului Bucuresti - PUG
https://www.pmb.ro/orasul/harti/static/plan

ul-urbanistic-general

Forma cladirii

Forma cladirii este digitizata din pozitia
peretilor cladirii sau blocului

Idem rand ” Inaltimile cladirilor’

Curbe de nivel ale
terenurilor

Modelare Tn conditii de teren plat.

- Sunt disponibile date publice privind
altitudinile : Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Contine informatii
publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschisd - OGL ROU 1.0, EU- DEM v1.1,
copernicus_eu-dem_s/ DAT-193-en,
EEA- Copernicus Land Monitoring
Service

Aliniament feroviar

Linii de emisie repartizate de-a lungul
liniilor din stratul tematic.

Sectiunile (segmentele) de emisie
conform parametrilor descriptori din
Legea nr. 121/2019, Anexa nr. 2,

pct. 2.3. Zgomotul produs de traficul
feroviar - Tabelul [2.3.b] care defineste

- CNCF ,CFR” SA — Date aferente
precendentei cartari strategice de zgomot
si date actualizate privind infrastructura si
traficul

- Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Contine informatii

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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Parametru

Mod de utilizare - Acuratete utilizata

Surse de date

un limbaj comun pentru descrierea
tipurilor de cale ferata incluse in baza
de date sursa — cu valori de emisie
corelate regimului de trafic si starii
infrastructurii CF.

publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschiséa - OGL ROU 1.0

Panouri fonice

Panouri fonoizolante cu rol Tn reducerea
nivelurilor de zgomot generate de
traficul feroviar — strat tematic avand ca
atribut inaltimea panourilor

- CNCF ,CFR” SA - date aferente
precendentei cartari strategice de zgomot,
actualizate

- Investigarea documentelor publice pe
Internet.

Inaltime panouri

A se vedea randul ,Panouri fonice” —
panouri/gardcuh=2—- 25m

- A se vedea randul ,Panouri fonice”

Atenuare la sol

Conform Tabel 2.5.a Valorile G pentru
diferite tipuri de sol:

0 pentru suprafete dure, foarte dure si
dense (asfalt, beton),

1 pentru suprafete cu teren moale
si/sau cu vegetatie.

Repartizare suprafete conform:

— Date aferente precendentei cartari
strategice de zgomot — proprietate a
CNCF ,CFR” SA

- Primaria Municipiului Bucuresti - PUG
https://www.pmb.ro/orasul/harti/static/plan
ul-urbanistic-general

- Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Contine informatii
publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschisd - OGL ROU 1.0

Distributia locuintelor
si locuitorilor Tn
cladirile rezidentiale

Locuinte digitizate in aria de potential
impact al zgomotului de trafic feroviar.

= Clasificare cladiri - inclusiv
rezidentiale - conform Legii nr.
121/2019, art. 55, litera c).

= Atribuirea populatiei — conform Legii
nr. 121/2019 — Anexa nr. 2 — pct. 2.8.
Expunerea la zgomot — metoda 1B
Numarul de locuinte sau de persoane
care traiesc in locuinte este cunoscut
numai pentru entitatile mai mari decat o
cladire, de exemplu, pentru zone de
recensamant, grupuri de cladiri, cartiere
sau chiar o intreaga municipalitate.

= Clasificare cladiri

— Date aferente precendentei cartari
strategice de zgomot — proprietate a
CNCF ,CFR” SA

- Primaria Municipiului Bucuresti - PUG
https://www.pmb.ro/orasul/harti/static/plan
ul-urbanistic-general

- Date realizate de ANCPI,
www.geoportal.gov.ro, Contine informatii
publice in baza Licentei pentru Guvernare
Deschisa - OGL ROU 1.0

= Distributia locuintelor si a locuitorilor:
Date statistice oficiale
sursa:Recensamantul populatiei si
locuintelor
https://www.recensamantromania.ro/

Trafic feroviar

Viteza tren

viteze de tren definite pentru tipuri de
trenuri si regimuri de rulare

- CNCF ,CFR” SA — date de trafic feroviar

Rugozitate sina

Conform Tabel 2.3.b din Legea
121/2019

- CNCF ,CFR” SA — date de infrastructura

Specificatie vehicul

Tipuri de vehicule conform Tabel 2.3.a
Clasificarea si descriere vehiculelor
feroviare din Legea 121/2019

CNCF ,CFR” SA — date de trafic feroviar

Numar de trenuri

Traficul mediu pentru fiecare dintre
tipurile de vehicule, atribuit pe fiecare
dintre segmentele (tronsoane) CF,
pentru fiecare dintre perioadele de timp
reglementate.

CNCF ,CFR” SA — date de trafic feroviar

Tip sina si terasament

Tip sina si terasament utilizate, definite
conform Tabel 2.3.b din Legea
121/2019

CNCF ,CFR” SA — date de infrastructura
feroviara

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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Il. Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera c) din Legea 121/2019 cu
modificarile si completarile ulterioare: Raport care sa contina toate
datele obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot

1 Harti strategice de zgomot in format grafic

Cartarea Strategica de Zgomot (CSZ) a fost realizata in conformitate prevederile din Legii nr. 121/2019,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Cartarea GIS a fost realizatd pentru zona de influenta a traficului feroviar in aglomerare, fiind elaborate
harti strategice de zgomot care indica distributia nivelurilor de zgomot pentru indicatorii de zgomot Lzsn
siLn.

Hartile ilustreaza datele continute in straturile tematice GIS si in tabelele din baza de date realizata
pentru acest proiect pentru acest proiect.

Hartile strategice de zgomot reprezinta grafic situatia zgomotului, ilustrand urmatoarele straturi tematice:

» sursele de zgomot — traficul feroviar pe caile ferate/caile ferate principale din interiorul
aglomerarii

> cladiri — Tn functie de destinatia acestora (de locuit - rezidentiale; non-rezidentiale, de ocrotire a
sanatatii, de invatamant)

> limita aglomerarii

» panouri acustice existente — de-a lungul caii ferate principale si magistrala 800, in interiorul
aglomerarii

» curbe de nivel - intrucat in zonele de impact terenul este caracterizat de diferente mici de nivel si
pante usoare, fara variatii de inaltime care sa reprezinte elemente de ecranare intre sursa de zgomot

si punctele receptoare, cartarea strategica de zgomot a traficului feroviar a fost efectuata in conditii
de teren plat

» distributia nivelurilor de zgomot determinate in urma modelarii in conditi de teren (cu
cladiri/receptori) pentru fiecare indicator, reprezentate ca izofone cu un ecart de 5 dB, cu
evidentierea:

o Lzsn:55-59dB (cu evidentierea valorii limitd de 56 dB), 60 — 64 dB, 65 -69 dB, 70 — 74 dB

si peste 75 dB
o Ln:45-49dB,50-54dB, 55-59 dB, 60 — 64 dB, 65— 69 dB si peste 70 dB

utilizand scara de culori din standardul SR 1SO 1996:2 specificat in Legea nr. 121/2019.

Hartile strategice de zgomot contin de asemenea elemente specifice de harta precum:
o titlul hartii, cu precizarea indicatorului de zgomot si a sursei investigate
legenda elementelor reprezentate grafic, inclusiv scala de culori asociata
orientarea geografica — cu indicarea polului Nord
proiectia (Stereo70 - EPSG3844, ETRS89LAEA — EPSG 3035)
scara hartii (1:10000)
date de identificare ale operatorului responsabil - autoritatea contractanta, ale consultantului,
anul de elaborare a hartii
o Tnaltimea receptorilor.

O O O O O

Hartile strategice de zgomot au fost elaborate in sistem de coordonate STEREQ70 si ETRS89LAEA, la
scara de 1:10000, cu o extindere ce acopera integral zonele de impact definite de curbele Lzsn 55 dB si
respectiv Ln 45 dB.

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
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2 Datele aferente hartilor strategice de zgomot
In urma realizarii cartarii strategice de zgomot, s-au obtinut informatii privind:

o numarul total de persoane estimat (in sute) care locuiesc in aglomerare pentru intervalele de
expunere generate de caile ferate in interiorul aglomerarii - si doar acolo unde a fost cazul a
fost decelat numarul total de persoane estimat (in sute) pentru intervalele de expunere generate
de sursele majore (cai ferate principale) — pentru intervalele reglementate

e Lzsn:55-59dB, 60-64dB, 65-69dB, 70— 74 dB si peste 75 dB
e Ln:45-49dB, 50 -54 dB, 55 - 59 dB, 60 — 64 dB, 65— 69 dB si peste 70 dB

o numarul total de locuitori (in sute), numarul total de locuinte (in sute), suprafatele totale (in km?)
— acolo unde evaluarea se face pentru cai ferate principale din interiorul aglomerarii, expuse
valorilor indicatorului L(zsn) mai mari de 55, 65 si respectiv 75 dB,

o numarul altor receptori sensibili expusi la intervalele de zgomot reglementate - scoli, spitale (in
sute).

Rezultatele sunt prezentate sintetic in tabelele urmatoare.

Tabel nr. 5 Estimarea locuitorilor, scolilor si spitalelor din interiorul aglomerarii, expusi/expuse la
zgomotul de trafic feroviar, parametrul Lzsn - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A)

Tabel nr.

Intervalul Locuitori Scoli Spitale
[dB(A)] [sute] [sute] [sute]
55 - 59 25,37 0,01 0,00
60 — 64 8,55 0,00 0,01
65— 69 1,12 0,00 0,00
70-74 0,22 0,00 0,00

>=75 0,00 0,00 0,00

6 Estimarea numarului de locuitori, scolilor si spitalelor din interiorul aglomerarii,
expusi/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Ln - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A)

Intervalul Locuitori Scoli Spitale
[dB(A)] [sute] [sute] [sute]
45 - 49 32,39 0,02 0,01
50 -54 17,38 0,00 0,01
55 - 59 3,43 0,00 0,00
60 — 64 0,65 0,00 0,00
65— 69 0,24 0,00 0,00

>=70 0,00 0,00 0,00

Tabel nr. 7 Estimarea ariilor, numarului de locuinte, locuitorilor, scolilor si spitalelor din interiorul
aglomerarii, expuse/expusi la zgomotul de trafic feroviar pe Calea Ferata Principala, parametrul Lzsn
—benzile izofone cu ecart de 5 dB(A)

Intervalul Suprafata Locuinte Locuitori Scoli Spitale
[dB(A)] km? [sute] [sute] [sute] [sute]
55 -59 0,796 5,43 12,48 0,00 0,00
60 — 64 0,542 1,45 3,33 0,00 0,00
65 — 69 0,366 0,08 0,18 0,00 0,00
70-74 0,191 0,01 0,03 0,00 0,00

>=75 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00
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Tabel nr. 8 Estimarea numarului de locuinte, locuitori, scoli si spitale din interiorul aglomerarii,
expuse/expusi la zgomotul de trafic feroviar pe Calea Ferata Principala, parametrul Ln - benzile izofone
cu ecart de 5dB(A)

Intervalul Locuinte Locuitori Scoli Spitale
[dB(A)] [sute] [sute] [sute] [sute]
45 -49 6,91 15,89 0,00 0,00
50-54 3,00 6,91 0,00 0,00
55 - 59 0,22 0,50 0,00 0,00
60 — 64 0,03 0,07 0,00 0,00
65 - 69 0,00 0,00 0,00 0,00

>=70 0,00 0,00 0,00 0,00

Tabel nr. 9 Estimarea ariilor, numarului de locuinte, locuitorilor, scolilor si spitalelor din interiorul
aglomerarii, expuse/expusi la zgomotul de trafic feroviar pe Calea Ferata Principala, parametrul Lzsn
— cu valori mai mari de 55, 65 si respectiv 75 dB(A)

Intervalul Suprafata Locuinte Locuitori Scoli Spitale
[dB(A)] km? [sute] [sute] [sute] [sute]
>= 55 1,895 6,97 16,02 0,00 0,00
>= 65 0,557 0,09 0,21 0,00 0,00
>=75 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00

3 Referinte la harti si la Raportul detaliat asupra metodelor de masurare si de calcul

Coloana 1

Coloana 2

Denumirea aglomerare
Municipiul Bucuresti

Identificare cod aglomerare

- pozitia nr. 1 din Tabelul nr. 1 din Anexanr. 7 la Legea nr. 121/2019

- sursa de zgomot AG_RO_00_1 definitd conform cerintelor de raportare
la Comisia Europeana

Titluri pentru cartarile strategice de zgomot aferente traficului din anul de
referinta 2021:

Harta strategica de zgomot pentru cai ferate din aglomerari: Municipiul
Bucuresti — cate o harta pentru fiecare dintre indicatorii Lzsn si Ln — anexe la
prezenta lucrare

Autorul: SC CEPSTRA GRUP SRL

Anul editarii: 2024

A se vedea Raportul care sa mentioneze datele utilizate in procesul de
cartare a zgomotului in vederea realizarii harilor strategice de zgomot,
precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora
(partea I) — pct. 2.2

Autorul: SC CEPSTRA GRUP SRL
Anul elaborarii: 2024

Referinte la harii

Raport detaliat asupra
metodelor de
masurare si de calcul
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lll. Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera d) din Legea 121/2019 cu
modificarile si completarile ulterioare: Raport care sa contina o
prezentare a evaluarii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot
pentru fiecare harta strategica de zgomot in parte

1. Confirmarea perioadelor de timp considerate

Pentru elaborarea hartilor strategice de zgomot au fost luate in considerare perioadele de:

o zi(2): intervale orare 07-19, durata 12 ore;
o seara (s): intervale orare 19-23, durata 4 ore;
o noapte (n): intervale orare 23-07, durata 8 ore.

Repartizarea traficului feroviar pe intervalele de timp reglementate s-a realizat conform tabelelor prezentate
la punctul 2.1.1 din Raportul privind datele utilizate, calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora
(partea ).

2. Metoda si software utilizate

Conform punctelor 2.2 si 2.3 din partea din Raportul privind datele utilizate, calitatea, acuratetea, modul de
utilizare si sursa acestora (partea |).

3. Precizia probabila a rezultatelor

Precizia rezultatelor este influentatéd de calitatea datelor de intrare. Acestea sunt prezentate la punctul
2.3 Rezumatul cu privire la datele de intrare necesare in procesul de cartare strategica de zgomot din
Raportul privind datele utilizate, calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora (partea I.
Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera b) din Legea 121/2019 cu modificarile si completarile ulterioare:
Raport care sa prevada datele de intrare utilizate in procesul de cartare a zgomotului in vederea realizarii
hartilor strategice de zgomot, precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora).

In conformitate cu Anexa 2 la Legea nr. 121/2019, toate valorile de intrare care afecteaza nivelul emisiilor
unei surse se stabilesc cel putin cu acuratetea corespunzatoare unei incertitudini de + 2 dB(A) din nivelul
emisiilor sursei (toti ceilalti parametri rdmanand neschimbati).

Datele de intrare respectiv datele privind infrastructura CF, materialul rulant si datele de trafic feroviar au
fost furnizate de CNCF ,CFR” SA pentru anul de referinta 2021. Tn acest fel s-a evitat folosirea valorilor
implicite existente Tn ghidul de buna practica, asigurandu-se astfel conditia privind acuratetea.
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4. Valori limita

Ordinul nr. 2328/2021 din 10 decembrie 2021, privind aprobarea valorilor-limita pentru indicatorii
Lzsn, Lnoapte, Lzi si Lseara prevede urmatoarele valori limita/valori de prag

Tabel nr. 3 Valori-limita pentru sursa de zgomot trafic feroviar in aglomerari (inclusiv linii de tramvai si
cdi ferate principale) si pentru cdile ferate principale din exteriorul aglomerarilor

N, Tip valori- Valori-limita

crt. limita Lasn

Aplicabilitate pentru situatia existenta
Lnoapte

1 || \Vvaloride prag|| 70 60 ||Linii de cale ferata principala

2 ||Valori de prag|| 65 55 ||Linii de tramvai si linii de cale ferata (care nu sunt principale)

3 Limita 561 || 501 Linii de cale ferata (care nu sunt principale), linii de cale ferata
admisibila principala si linii de tramvai

Limita 2 , ||Linii de cale feratad (care nu sunt principale), linii de cale ferata
4 P 56 45 s e .
admisibila principala si linii de tramvai

1Tn conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igien& si sénétate publica privind mediul de viaté al populatiei, aprobate
prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul
nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot Tn mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertita
utilizand formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

2 Tn conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si s&natate publicd privind mediul de viata al
populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu nota
4 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Lzsn a
fost convertita utilizand formula de calcul pentru L.sn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

Tabel nr. 6 Valori-limita pentru sursa de zgomot de tip industrial de la amplasamentele industriale unde
se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificarile si
completarile ulterioare

('?Irf[ Tlpl)ir\rlﬂgn_ } LVanr‘l‘ I|:1|ta } Aplicabilitate pentru situatia existenta
. zsn noapte
Traficul rutier sau feroviar din interiorul amplasamentelor industriale
situate in exteriorul aglomerarilor sau la limita administrativa a
1 Valori de 70 60 acestora, daca zgomotul produs de activitatea acestora influenteaza
prag nivelurile de zgomot in interiorul aglomerarilor si daca nu se afla in
vecinatatea unei zone locuite a altei localitafi, caz in care se aplica
valorile de la pozitia 2
> Valori de 65 50 Traficul rutier sau feroviar din interiorul amplasamentelor industriale
prag situate in interiorul aglomerarilor
Sursele de zgomot de tip industrial din amplasamentele industriale
unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la
Legea nr. 278/2013, cu modificarile si completarile ulterioare, situate Tn
Valori de exteriorul aglomerarilor sau la limita administrativa a acestora, daca
3 65 55 g X U .
prag zgomotul produs de activitatea acestora influenteaza nivelurile de
zgomot in interiorul aglomerarilor si daca nu se afla in vecinatatea unei
zone locuite a altei localitati, caz in care se aplica valorile de la pozitia
4
Sursele de zgomot de tip industrial din amplasamentele industriale
4 Valori de 60 50 unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la
prag Legea nr. 278/2013, cu modificarile si completarile ulterioare, situate n
interiorul aglomerarilor
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5 Limita 561 501 Amplasamente industriale unde se desfasoara activitati industriale
admisibila prevazute in anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificarile si
completarile ulterioare, situate in interiorul aglomerarilor si in exteriorul
Limita 2 , |laglomerarilor, daca zgomotul produs de activitatea acestora
6 ca || 56 45 ; o . I <
admisibila influenteaza nivelurile de zgomot in interiorul aglomerarilor

1Tn conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igien& si sanéatate publica privind mediul de viata al populatiei, aprobate
prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul
nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot Tn mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertita
utilizand formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

2 Tn conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si (2) din Normele de igiena si s&natate publicd privind mediul de viata al
populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu nota
4 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea
Lzsn a fost convertita utilizand formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).

Tabel nr. 8 Valori-limita pentru zone linistite intr-o aglomerare, care sunt de tip zone verzi, zone

rezidentiale construite, spatii de agrement si de campare si altele asemenea

Suprafata minima

Valoare-|| recomandata* pentru care o . . . . L.

NI, crt.|| Tip valori-limita || limita ||se stabileste o zona linistita Aplicabilitate _atat pentru S|tluat|a §X|stenta, cat
intr-o aglomerare si pentru situatia noua

Lesn || (ha) |

Zone linistite in aglomerari, care sunt de tip
zone verzi, zone rezidentiale construite, spatii
de agrement si de campare, cimitire si altele
asemenea, tindnd seama de toate sursele de
55 4,5 zgomot pentru care exista obligatia realizarii
hartilor strategice de zgomot conform
prevederilor pct. 3 din anexa nr. 4 la Legea nr.
121/2019; aceste zone linistite trebuie
introduse in PUG.

* Se pot stabili ca zone linigtite (tip zone verzi, zone rezidentiale construite, spatii de agrement si de campare si altele
asemenea) si suprafete mai mici de 4,5 ha, daca se considera necesar de catre autoritatea publica a administratiei locale care

administreaza localitatea (de exemplu, un centru urban pietonal, un spatiu verde sau o zona de promenada, care sunt de
interes pentru comunitatea locala, fara a se limita la acestea).

Valori de prag si
limita admisibila

Tabel nr. 9 Valori-limita pentru zona linigtita tip parc, parc recreational si cimitire intr-o aglomerare

i i- Valori-limita
Nr. T'p. V‘r.ﬂ? " | | Aplicabilitate atat pentru situatia existenta, cat si pentru situatia noua
crt. limita Lseara||Lnoapte

Zone linistite Tn aglomerari pentru parcuri de tip recreational, tindnd seama
de toate sursele de zgomot antropice (zone linistite unde sunt interzise
orice fel de activitati economice sau de divertisment generatoare de
zgomot si care nu sunt expuse la zgomotul antropic, inclusiv de la
zgomotul provenit de la traficul rutier, feroviar, aeroportuar sau activitatile
industriale); valorile-limita se aplica la limita zonei functionale a parcului
stabilita prin PUG si numai pentru zgomotul evidentiat prin harti strategice
de zgomot, provenit de la traficul rutier, feroviar, aerian si de la activitatile
industriale prevazute in anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificarile
si completarile ulterioare, cu mentiunea ca trebuie sa existe stabilite explicit
sau sa se introduca in PUG pentru aceste parcuri restrictii de activitai
economice si de divertisment in interiorul parcului.

Valori de prag
1 si limita 45| 451 -
admisibila

Zone linistite Tn aglomerari pentru parcuri, care nu sunt expuse la zgomotul
provenit de la traficul rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomotul industrial si
Valori de prag in interiorul carora se desfasoara diverse activitati economice sau de

2 si limita 452|| 452 - ||/divertisment. Se vor specifica sursele de zgomot existente (trafic rutier,
admisibila feroviar, aeroportuar sau zgomot industrial) fata de care este parcul zona
linistita, Tn functie de valorile-limita specificate. Valorile-limita se aplica la
limita zonei functionale a parcului stabilita prin PUG si numai pentru
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zgomotul evidentiat prin harti strategice de zgomot, provenit de la traficul
rutier, feroviar, aerian si de la activitatile industriale prevazute in anexa nr.
1 la Legea nr. 278/2013, cu modificarile si completarile ulterioare. Nu se
aplica pentru activitatile economice si de divertisment desfasurate in
interiorul parcului.

Zone linistite Tn aglomerari pentru cimitire, {indnd seama de toate sursele
de zgomot antropice (zone linistite unde sunt interzise orice fel de activitai
economice sau de divertisment generatoare de zgomot, cu exceptia
zgomotului provenit de la activitatile specifice lacaselor de cult ale cultelor
religioase, cum ar fi dangatul clopotelor, batutul toacei sau altele similare),

Valori de prag si care nu sunt expuse la zgomotul provenit de la traficul rutier, feroviar,
3 si limita 453|| 458 || 453 ||aeroportuar sau activitatile industriale. Valorile-limita se aplica la limita
admisibila zonei functionale a cimitirului stabilita prin PUG si numai pentru zgomotul

evidentiat prin harii strategice de zgomot, provenit de la traficul rutier,
feroviar, aerian si de la activitatile industriale prevazute in anexa nr. 1 la
Legea nr. 278/2013, cu modificarile si completarile ulterioare. Nu se aplica
pentru activitaile specifice lacaselor de cult ale cultelor religioase,

L desfagurate in interiorul cimitirelor.

1Tn conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igien& si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei, aprobate
prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila de la
pozitia nr. 1 din tabelul nr. 3 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant,
aplicabile oricarui tip de zgomot antropic.

21n conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igien& si séné&tate publica privind mediul de viat4 al populatiei, aprobate
prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila de la
pozitia nr. 1 din tabelul nr. 3 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant,
aplicabile surselor de zgomot existente de tip trafic rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomot industrial.

3Tn conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiend si sanatate publicd privind mediul de viata al populatiei, aprobate
prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila de la
pozitia nr. 1 din tabelul nr. 1 din SR 10009-2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant,
aplicabile oricarui tip de zgomot antropic, cu exceptia celor specifice lacaselor de cult ale cultelor religioase.

Cartarea strategica de zgomot a fost realizata astfel incat sa acopere si cele mai restrictive dintre valorile
de prag si limitéd admisibile.

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
din interiorul aglomerarii — Municipiul Bucuresti — an de referinta 2021 26



/\[ CEPSTRA GRUP
Anexa 3 — Software de modelare avand la baza metoda CNOSSOS-EU AirNoise 2021

Fax: 021 — 4104086

Anexa — Software de modelare avand la baza metoda
CNOSSOS-EU Railway

E SoundPLAN Manager 9.0 - [DASCUNDPlan\Project 28] - >
| Project Execute Options Help

RMrHAR3=O0

SoundPLAN:ci«

Project 28 9.0 e

Projoct description

2 2015}
Industry: CNOS
Pirking lots: CX Parkplstriirmstudie 2007)
Wind turban
Project Na, Aircraft: CNC
Project engineer SC Capstra Grup SR Assessment Laen (EY)

Customes Eméssion time sices +« Cmot 7-19 19-23 23.7

Fig. nr. 6 Software de modelareSoundPlan v 9.0 cu modul de calcul pentru traficul feroviar — metoda
CNOSSOS-EU Railway

Elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru cdile ferate
din interiorul aglomerarii — Municipiul Bucuresti — an de referinta 2021 27



