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Introducere 
 

Lucrarea de față prezintă datele obținute în urma realizării hărţilor de zgomot pentru traficul feroviar 

desfășurat în anul 2021 pe calea ferată principală Roșiori Nord – Filiași și – potrivit prevederilor Legii 

nr. 121/2019 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare 

– constă din următoarele: 

a) Fiecare hartă strategică de zgomot - pentru fiecare dintre indicatorii reglementați - care arată situația 

anului de referință (2021) și care să conţină toate straturile tematice utilizate la realizarea acesteia 

și relevante. Fiecare hartă generată se predă pe suport electronic - atât ca format imagine cât și ca 

set de date spaţiale georeferențiate. 

b) Un raport care să prevadă datele de intrare utilizate în procesul de cartare a zgomotului în vederea 

realizării hărților strategice de zgomot, precum și calitatea, acuratețea, modul de utilizare și sursa 

acestora - pe suport electronic în format .doc(.docx); 

c) Un raport care să conţină toate datele obținute în urma realizării fiecărei hărţi strategice de zgomot, 

pe suport electronic în format .doc(.docx); 

d) Un raport care să conţină o prezentare a evaluării rezultatelor obținute prin cartarea de zgomot 

pentru fiecare hartă strategică de zgomot în parte, pe suport electronic în format .doc(.docx); 

Rapoartele conțin informațiile aferente scopului definit, fiind organizate în conformitate cu cerințele Anexei 

nr. 6 - Informaţii care se transmit Comisiei Europene la Legea nr. 121/2019. 

Rapoartele prevăzute la lit. b) - d) se transmit autorităţii competente pentru protecția mediului (de către 
Prestator în colaborare cu Beneficiarul) în formatele impuse prin legislația aplicabilă (letric şi pe suport 
electronic în format .doc(.docx), după aprobarea hărților strategice de zgomot conform prevederilor legale, 
respectiv după evaluarea de către comisia constituită în acest sens în cadrul autorităţii pentru protecţia 
mediului competente şi aprobarea hărților strategice de zgomot prin ordin al conducătorului autorității publice 
centrale pentru transporturi. 
 

Prezenta lucrare este elaborată în baza contractului de prestări servicii: “Elaborarea hărţilor strategice de 

zgomot şi planurilor de acţiune pentru căile ferate”, COD CPV: 71313100-6 (rev. 2) – „servicii de 

consultanţă în combaterea zgomotului”. 

Obiectivul general al proiectului constă în elaborarea hărţilor strategice de zgomot şi a planurilor de 

acţiune pentru: 

a) Căile ferate principale din interiorul și din exteriorul aglomerărilor: 
 
Tabel nr. 1. Tronsoane de cale ferată cu trafic estimat, pentru anul 2021, mai mare de 30.000 de treceri de trenuri 

pe an: 

Nr. 
crt. 

Denumire magistrală de 
cale ferată 

Nr. 
trenuri/an 

Lungime 
sector CF [m] 

Poziția 
kilometrică 

început sector CF 

Poziția kilometrică 

sfârșit sector CF 

1 Tronsonul București 
Nord - Ploiești (limita 
UAT Ploiești - Ploiești 
Sud) 

Magistrala 300, 500 

97 820  55 578 0 + 000 55 + 578 

2 Tronsonul Ploiești Sud - 
Buzău 

Magistrala 500 

52 925 68 470 59 + 500 127 + 970 
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Nr. 
crt. 

Denumire magistrală de 
cale ferată 

Nr. 
trenuri/an 

Lungime 
sector CF [m] 

Poziția 
kilometrică 

început sector CF 

Poziția kilometrică 

sfârșit sector CF 

3 Tronsonul Fetești - 
Constanța 

Magistrala 800 

44 165 77 418 145 + 004 222 + 422 

4 Tronsonul Roșiori Nord 
- Filiași 

Magistrala 900 

40 515 145 540 99 + 952 245 + 492 

5 * Tronsonul Ploiești Vest - 
Predeal 

Magistrala 300 

27 740 85 648 57 + 980 143 + 628 

* ”Se identifică ca fiind cale ferată principală, Compania Naţională de Căi Ferate "CFR" - S.A având obligaţia să identifice 
traficul aferent anului 2021 pentru acest tronson, precum și pentru părți din acest tronson delimitate de staţii CF vecine. Dacă 
traficul identificat aferent anului 2021 este mai mare de 30000 de treceri de vehicule pe an se realizează hărți strategice de 
zgomot și plan de acțiune pentru tot tronsonul de cale ferată sau pentru porțiuni ale acestuia. Dacă traficul este mai mic de 
30000 de treceri de trenuri pe an, nu se vor realiza noi hărți strategice de zgomot și planuri de acțiune, dar este necesar să 
se facă dovada implementării măsurilor de reducere a zgomotului identificate pentru acest tronson de cale ferată în planul de 
acțiune anterior.” - Conform Ordin comun M.T.1. şi M.M.A.P, privind stabilirea căilor ferate principale. 
 

b) Căile ferate și căile ferate principale din interiorul aglomerărilor: 

1.  Municipiul 

București 

2.  Municipiul Iași 3.  Municipiul Cluj 

Napoca 

4.  Municipiul 

Timișoara  

5.  Municipiul 

Constanța 

6.  Municipiul 

Craiova 

7.  Municipiul Galați 8.  Municipiul Brașov  9.  Municipiul 

Ploiești 

10.Municipiul Pitești 

11.Municipiul Bacău 12.Municipiul 

Oradea  

13.Municipiul Botoșani 14.Municipiul Brăila 15.Municipiul Buzău 

16.Municipiul Târgu 

Mureș 

17.Municipiul Sibiu 18.Municipiul Arad 19.Municipiul Baia 

Mare 

20 Municipiul Satu 

Mare 

21 Municipiul Vaslui 22.Municipiul 

Drobeta-Turnu 

Severin 

23.Municipiul Piatra 

Neamţ   

24 Municipiul 

Râmnicu 
Vâlcea 

25.Municipiul 

Suceava 

 

Anul de referinţă pentru care se realizează hărţile strategice de zgomot: 2021. 

 

Autoritatea responsabilă: Compania Naţională Căi Ferate „CFR” – S.A., operator responsabil pentru 

cartarea zgomotului şi elaborarea hărţilor strategice de zgomot şi a planurilor de acţiune, în baza prevederilor                  

Legii nr. 121/2019 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare, 

Art. 39 punctele b) și c): 

„Art. 39. - Operatorii economici care au în administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare şi 

portuare, după caz, realizează cartarea zgomotului şi elaborează hărţile strategice de zgomot şi planurile de 

acţiune, potrivit prevederilor prezentei legi, pentru: 

... b) traficul feroviar desfăşurat pe căile ferate principale care se află în administrarea Companiei 

Naţionale de Căi Ferate "C.F.R." - S.A., indiferent dacă acestea se află în interiorul sau în exteriorul 

unor aglomerări; 

c) traficul feroviar desfăşurat pe căile ferate, altele decât cele principale, care sunt în administrarea 

Companiei Naţionale de Căi Ferate "C.F.R." - S.A. şi aflate în interiorul aglomerărilor; ...” 

 

Contractul de prestări servicii Nr. RUIC 130 a fost încheiat în data de 10.11.2022 între Compania Naţională 

Căi Ferate „CFR” – S.A. (CNCF „CFR” SA) în calitate de Beneficiar şi SC CEPSTRA GRUP SRL în calitate 

de Prestator.   
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Definiții conform Legii nr. 121/2019 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările 

şi completările ulterioare, CAPITOLUL I Dispoziţii generale, Secţiunea 2: 

o cale ferată principală - cale ferată cu un trafic anual mai mare de 30.000 de treceri ale trenurilor; 

o cartarea zgomotului - prezentarea datelor privind situaţia existentă sau prognozată referitoare la 

zgomot în funcţie de un indicator de zgomot, care evidenţiază depăşirile valorilor-limită în vigoare, 

numărul persoanelor afectate sau numărul de locuinţe expuse la anumite valori ale unui indicator de 

zgomot pentru o anumită zonă; 

o hartă strategică de zgomot - o hartă întocmită pentru evaluarea globală a expunerii la zgomot dintr-

o zonă dată, cauzat de surse diferite de zgomot, sau pentru a stabili previziuni generale pentru o astfel 

de zonă; 

o Lnoapte – indicator de zgomot pentru perioada de noapte - indicator de zgomot asociat tulburării 

somnului din perioada de noapte; 

o Lzsn – indicatorul de zgomot pentru zi-seară-noapte – asociat disconfortului general; 

o valoare-limită – o valoare a indicatorilor Lzsn sau Lnoapte a cărei depăşire determină aplicarea de 

către autorităţile competente a măsurilor de reducere a nivelurilor de zgomot. 

 

Baza legislativă pentru elaborarea lucrării – conținutul prezentului raport respectă cerințele următoarelor 

acte normative: 

- Directiva nr. 2002/49/CE privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant; 

- Legea nr. 121/2019 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările şi 
completările ulterioare; 

- HG nr. 756/2022 pentru modificarea şi completarea anexei nr. 2 la Legea nr. 121/2019 privind 
evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant; 

- Legea nr. 181/2022 pentru modificarea şi completarea Legii nr. 121/2019 privind evaluarea şi 
gestionarea zgomotului ambiant; 

- Ordin nr. 1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr. 004, emitent M.T.C.T., cu 
modificările şi completările ulterioare; 

- Ordinul nr. 1090/2019 privind transpunerea în legislaţia naţională a apendicelor A-I ale anexei 
Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode comune de evaluare 
a zgomotului, în conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European şi a Consiliului, 
emitent M.M.A.P.; 

- Ordinul nr. 842/2022 pentru modificarea şi completarea anexelor nr. 4, 6, 7 şi 9 la Ordinul ministrului 
mediului, apelor şi pădurilor nr. 1.090/2019 privind transpunerea în legislaţia naţională a apendicelor 
A-I ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode 
comune de evaluare a zgomotului, în conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului 
European şi a Consiliului; 

- HG nr. 108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar care a înlocuit HG nr. 877/2010;                 
HG nr. 877/2010 - luată în considerare în măsura în care nu intră în contradicție cu alte prevederi în 
vigoare 

- HG nr. 313/2015 pentru modificarea anexelor nr. 3, 5 şi 6 la HG nr. 877/2010 privind 
nteroperabilitatea sistemului feroviar; 

- Ordonanţa nr. 4/2010 privind instituirea Infrastructurii naţionale pentru informaţii spaţiale în România, 
cu modificările şi completările ulterioare; 

- Ordinul nr. 975/834/2020 privind aprobarea comisiilor de evaluare a planurilor de acţiune la nivelul 
autorităţilor pentru protecţia mediului şi a regulamentului de funcţionare şi organizare a acestora; 

- Ordinul nr. 1345/2020 privind aprobarea comisiilor de evaluare a hărţilor strategice de zgomot de la 
nivelul autorităţilor pentru protecţia mediului şi a Regulamentului de funcţionare şi organizare a 
acestora; 
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- Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2019/774 al Comisiei din 16 mai 2019 de modificare a 
Regulamentului (UE) nr. 1304/2014 în ceea ce privește aplicarea specificației tehnice de 

interoperabilitate referitoare la subsistemul „material rulant – zgomot” pentru vagoanele de marfă 
existente; 

- Ordinul nr. 1337/2019 privind aprobarea hărţilor strategice de zgomot pentru Compania Naţională 
de Căi Ferate "C.F.R." - S.A.; 

- Ordinul nr. 411/2021 privind aprobarea planurilor de acţiune pentru prevenirea şi reducerea 
zgomotului ambiant provenit din traficul feroviar, aferente hărţilor strategice de zgomot, elaborate 
pentru căile ferate, aflate în administrarea Companiei Naţionale de Căi Ferate "C.F.R." - S.A.; 

- Ordinul nr. 2328/2021 privind aprobarea valorilor-limită pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi şi 
Lseară; 

- Ordinul nr. 1134/2020 privind aprobarea condiţiilor de elaborare a studiilor de mediu, a criteriilor de 
atestare a persoanelor fizice şi juridice şi a componenţei şi Regulamentului privind organizarea şi 
funcţionarea Comisiei de atestare; 

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra 
mediului;  

- Ordinul nr. 1928/1544/2022 al conducătorului autorităţii administraţiei publice centrale pentru 
transporturi și al conducătorului autorităţii administraţiei publice centrale pentru protecția mediului 
privind stabilirea drumurilor principale, căilor ferate principale şi a porturilor, aflate în administrarea 
Companiei Naţionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A., Companiei Naţionale de Căi 
Ferate "CFR" - S.A., Companiei Naţionale "Administraţia Porturilor Maritime" - S.A. Constanţa, 
Companiei Naţionale "Administraţia Porturilor Dunării Maritime" - S.A. Galaţi şi a Companiei 
Naţionale "Administraţia Porturilor Dunării Fluviale" - S.A. Giurgiu, pentru care există obligaţia 
realizării hărţilor strategice de zgomot şi a planurilor de acţiune. 

De asemenea, au fost avute în vedere următoarele: 

- SR EN ISO 3095:2014 Acustică. Aplicaţii feroviare. Măsurarea zgomotului emis de vehicule care 
circulă pe şine 

- SR EN ISO 3095:2014/C91:2017 Acustică. Aplicaţii feroviare. Măsurarea zgomotului emis de 
vehicule care circulă pe şine; 

- SR 10009:2017 Acustică. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;  

- SR 10009:2017/C91:2020 Acustică. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant; 

- SR ISO 1996-1:2016 Acustică. Descrierea, măsurarea şi evaluarea zgomotului ambiant; Partea 1: 
Mărimi fundamentale şi metode de evaluare; 

- SR ISO 1996-2:2018 Acustică. Descrierea, măsurarea şi evaluarea zgomotului ambiant; Partea 2: 
determinarea nivelurilor de zgomot ambiant. 

 

Aspecte legislative  

Încă din 2009, Comisia Europeană a declanșat dezvoltarea unei metode comune de evaluare și gestionare 

a zgomotului ambiant (CNOSSOS-EU), în colaborare cu European Environment Agency/Agenția Europeană 

de Mediu (EEA), European Union Agency for Aviation Safety/Agenția Europeană pentru Siguranța Aviației 

(EASA), World Health Organization/Organizația Mondiala a Sănătății (WHO) și circa 150 de experți în 

zgomot. După 6 ani, în 19 mai 2015, a fost aprobată Directive (EU) 2015/996 of the Commission of May 19, 

2015/Directiva (UE) 2015/996 a Comisiei, directivă în cadrul Directivei 2002/49/EC a Parlamentului 

European și a Consiliului. 

Utilizarea acestei directive a devenit obligatorie începând cu 31 decembrie 2018. 

Totuși, în 4 martie 2020, este publicată Directiva Comisiei (UE) 2020/367, care modifica Anexa III a Directivei 

2002/49/EC a Parlamentului și a Consiliului privind stabilirea metodelor de evaluare a efectelor dăunătoare 

ale zgomotului de mediu. 
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Metodele de evaluare a efectelor dăunătoare introduse în directiva de mai sus, sunt cele descrise în lucrarea 

elaborată de Organizația Mondială a Sănătății WHO – Environmental Noise Guidelines for European Region 

2018. 

De asemenea, "pentru adaptarea la progresele știintifice și tehnice", în 21 decembrie 2020 este adoptată 

Directiva Delegata (EU) 2021/1226 a Comisiei care modifică Anexa II a Directivei 2002/49/EC privind 

metodele comune de evaluare a zgomotului.  

Este evident că toate aceste completări și modificări au necesitat transpuneri adecvate în legislația națională, 

adaptarea adecvată a softurilor de cartare a zgomotului. 

Astfel, în 2019 a fost emisă Legea nr. 121/2019 din 3 iulie 2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului 

ambiant, intrata în vigoare începând cu data de 26 iulie 2019. 

În 2022, a fost aprobată Legea nr. 181/2022 (în vigoare din 18 iunie 2022) privind modificarea și completarea 

Legii nr.121/2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambient. 

În 2021 a fost emis Ordinul nr. 2328 din 10 decembrie 2021 privind aprobarea valorilor-limită pentru 

indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi și Lseară
. 

Luând în considerare limitele impuse pentru diferite situații conform Ordinului 2328 din 10 decembrie 2021, 

precum și cerințele de raportare precizate în Anexa nr. 6 la Legea 121/2019, s-a considerat oportună 

alegerea următoarelor izofone ca limite inferioare în efectuarea cartărilor strategice pentru traficul feroviar: 

- Izofona de 55 dB(A) pentru Lzi-seara-noapte, având în vedere Ordinul 2328/10 decembrie 2021, care 

stabilește ca limite admisibile valorile de 55 dB(A) și respectiv 56 dB(A), coroborat cu prevederile 

Legii nr. 121/2019 care indică izobenzile pentru raportare: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 și >= 75; 

- Izofona de 45 dB(A) pentru Lnoapte, valoare acceptabilă atât pentru aprecierea încadrării în 

prevederile Ordinului nr. 2328, cât și ca valoare minimă de raportare indicată prin Legea nr. 121/2019 

pentru izobenzile de raportare: 45-49*), 50-54*), 55-59*), 60-64*), 65- 69*), > 70. 

Aceste izobenzi răspund cerințelor impuse pentru raportarea în baza de date europeană care indică 
raportarea obligatorie pentru izobenzile începând de la valoarea de 55 dB(A) pentru indicatorul Lzsn și de 
la valoarea de 50 dB(A) pentru indicatorul Ln.
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I. Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera b) din Legea 121/2019 cu modificările și 
completările ulterioare: Raport care să prevadă datele de intrare utilizate în procesul 
de cartare a zgomotului în vederea realizării hărţilor strategice de zgomot, precum şi 
calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora 

 

1 Informaţii generale 

1.1 Scurtă descriere a suprafețelor înconjurătoare și a căii ferate principale (localizare, mărime şi 
date despre trafic) 

Tronsonul de cale ferată principală este indicat în Tabelul nr. 1 Lista căilor ferate principale din exteriorul 
aglomerărilor din ANEXA Nr. 2 Căile ferate principale aflate în administrarea Companiei Naţionale de Căi 
Ferate "CFR" - S.A., pentru care există obligaţia realizării hărţilor strategice de zgomot si a planurilor de 
acţiune la Ordinul nr. 1928/1544/2022 privind stabilirea drumurilor principale, căilor ferate principale şi a 
porturilor, aflate în administrarea Companiei Naţionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A., 
Companiei Naţionale de Căi Ferate "CFR" - S.A., Companiei Naţionale "Administraţia Porturilor Maritime" - 
S.A. Constanţa, Companiei Naţionale "Administraţia Porturilor Dunării Maritime" - S.A. Galaţi şi a Companiei 
Naţionale "Administraţia Porturilor Dunării Fluviale" - S.A. Giurgiu, pentru care există obligaţia realizării 
hărţilor strategice de zgomot şi a planurilor de acţiune. 

Tabel nr.  2  Lungimea și localizarea trosonului de cale ferată principală și date de trafic feroviar – 
conform Tabel nr. 1 din Anexa nr. 2 la Ord. nr. 1928/1544/2022 

Nr. 
crt. 

Denumire magistrală de 
cale ferată 

Număr de 
trenuri pe an 

Lungime sector 
de cale ferată  

(metri) 

Coordonate Stereo 70 (m) / 
ETRS89_LAEA(m) 

început tronson cale 
ferată 

Sfârşit tronson cale 
ferată 

Început 
NodXl 

Început 
NodYl 

Sfârşit 
NodX2 

Sfârşit 
NodY2 

4 
Tronsonul Roşiori Nord - 

Filiaşi Magistrala 900 
40 515 145 540 

499200 291365 381815 340261 

499200 291365 381630 340420 

Codul tronsonului definit în cadrul surselor de zgomot din România  – conform cerințelor de raportare: 

RL_RO_00_4 (Sursa: EEA, Noise sources (DF1_5) https://reportnet.europa.eu/public/dataflow) 
 

Tronsonul de cale ferată principală Roșiori Nord – Filiași cu o lungime de 145,54 km, este situat pe traseul 

Magistralei 900 (București Nord - Videle - Roșiori Nord - Caracal - Craiova - Filiași - Caransebeș - Lugoj - 

Timișoara Nord - Jimbolia) (533 km) - Stamora Moravița) care are o lungime totală de 533 km.                                

Pe lungimea tronsonului Roșiori Nord – Filiași, linia este dublă, electrificată. 

Tronsonul se desfășoară pe teritoriile județelor Teleorman, Olt și Dolj.  

Lungimea liniei CF principale din interiorul aglomerării Craiova este de aproximativ 13,2 km, restul 

tronsonului aflându-se în exteriorul aglomerării. 

 

 În scopul cartării strategice a zgomotului generat de traficul pe calea ferată principală s-au definit 3 secțiuni 

de interes:  

• în exteriorul aglomerării – de la Gara Roșiori Nord până la limita de SE a UAT Craiova,  

• în interiorul aglomerării Craiova (abordată și în cadrul  cartării strategice a zgomotului de trafic 

feroviar pentru această aglomerare) și  

• în exteriorul aglomerării – de la limita de NV a aglomerării Craiova până în zona Gării Filiași.  

 

 

https://reportnet.europa.eu/public/dataflow
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Vecinătățile tronsonului de cale ferată principală – dinspre Roșiori Nord spre Filiași - sunt după cum 

urmează: 

o În exteriorul aglomerării Craiova, dinspre Roșiori, calea ferată principală străbate, mărginește sau 

trece prin apropierea următoarelor localități:  

▪ județul Teleorman: municipiul Roșiori de Vede – spre limita de nord a UAT, unde se află gara 

Roșiori Nord (capăt de tronson); Măldăeni – UAT Măldăeni;   

▪ județul Olt: Mihăești – UAT Mihăești; Radomirești – UAT Radomirești; Dăneasa – UAT Dăneasa; 

Drăgănești Olt – UAT Drăgănești Olt; Fărcașu de Jos – UAT Fărcașele; municipiul Caracal – UAT 

Caracal; Frăsinetu – UAT Dobrosloveni; 

▪ județul Dolj:  Ciocănești – UAT Dioști; Zănoaga, Leu – UAT Leu; Coșoveni – UAT Coșoveni; 

Cârcea – UAT Cârcea.  

o În interiorul UAT Craiova (județul Dolj), calea ferată principală se învecinează preponderent cu zone 

rezidențiale cu structură continuă și cu zone industrial-comerciale și – în mai mică măsură și în 

special la Est de calea ferată – cu zone rezidențiale cu structură urbană discontinuă densă. 

În partea de N și de NV a aglomerării, în vecinătatea căii ferate se află pășuni și terenuri agricole. 

Aglomerarea Craiova (cod AG_RO_00_7) 

234140 locuitori ; ~ 84 km2 

(sursa: EEA, Noise sources (DF1_5) https://reportnet.europa.eu/public/dataflow) 

o În exteriorul aglomerării Craiova, spre Filiași, calea ferată principală străbate, mărginește sau trece 

prin apropierea următoarelor localități: 

▪ județul Dolj: Ișalnița – UAT Ișalnița; Șitoaia, Bogea, Almăj – UAT Almăj; Coțofenii din Față – UAT 

Coțofenii din Față; Brădești, Tatomirești, Răcarii de Jos – UAT Brădești; Răcarii de Sus, orașul 

Filiași – UAT Filiași 

o În zonele dintre localităţi, destinaţia terenului este de preponderent de teren agricol, pe sectorul 

dinspre Craiova spre Filiași aflăndu-se şi suprafețe pășuni. 

(surse publice: CNCF „CFR SA” Harta generală rețea CFR  https://cfr.ro/files/ddr/RO%202024/Anexa%202.a%20%20.pdf, 
http://cfr.webgis.ro/ ; Comisia Europeana: Harta interactivă MOBILITY AND TRANSPORT - TENtec Interactive Map Viewer 
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html, ANCPI, TopRO50/TopRO100- 
www.geoportal.gov.ro) 

 

Relief: În zonele de impact terenul este caracterizat de diferenţe mici de nivel şi pante uşoare, fără variaţii 

de înălţime care să reprezinte elemente de ecranare între sursa de zgomot şi punctele receptoare. 

Înălțimile terenului pe o distanță de 1000 m de o parte și alta a tronsonului CFP variază între 58 și 198 m.  

 

Climă: Tronsonul este în Câmpia Română, străbătând un teritoriu cu climă temperat continentală, valorile 
medii anuale variind puțin la nivelul locațităților care încadrează tronsonul. Se consideră clima la nivelul 
municipiului Craiova reprezentativă pentru întreg tronsonul. 

 

 

 

 

 

 

 

https://cfr.ro/files/ddr/RO%202024/Anexa%202.a%20%20.pdf
http://cfr.webgis.ro/
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
http://www.geoportal.gov.ro/
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Clima la nivelul municipiului Craiova 
Distribuțiile direcției și vitezei vântului 

 

 

 

 
Precipitații –anual: 371,6 mm 
Temperatura aerului: 

Minima zilnică 
Maxima zilnică 
Media anuală 

 
-5,24 oC 
31,05 oC 
13,48 oC 

Presiunea 
atmosferică medie: 

1001,4 mbar 

Viteza vântului: 
Percentila 75% 
Percentila 90% 
Percentila 99% 
Maxima orară 
Media anuală 

 
0,90 m/s 
1,30 m/s 
2,30 m/s  
3,60 m/s 
0,59 m/s 

Umiditatea medie 
relativă: 

Minima zilnică 
Maxima zilnică 
Media anuală 

 
36 % 
99 % 
67 % 

 

Fig. nr.  1: Valorile parametrilor meteorologici înregistrați în anul 2021 în municipiul Craiova)                                    
(Latitudine: 44.3266373 Longitudine: 23.7967072 Altitudine: 113.00 m) 

(sursa: CalitateAer - Rețeaua Națională de Monitorizare a Calității Aerului www.calitateaer.ro ) 

 

1.2 Descrierea programelor de reducere a zgomotului realizate anterior şi măsuri curente împotriva 
zgomotului 

Ca urmare a expunerilor evaluate în cadrul cartării strategice de zgomot pentru valorile de trafic feroviar din 

anul 2016, s-au propus unele măsuri care vizau acele sectoare de cale ferată cu cel mai mare număr de 

locuitori expuși la valori peste limitele admise, în scopul protejării unui număr cât mai mare de receptori 

sensibili cu cheltuieli judicioase, deci în condițiile unui raport favorabil cost/beneficiu.  

Astfel, măsurile propuse au constat în amplasarea de ecrane în zone cu populație expusă la valori ale 

zgomotului ambiant generat de traficul feroviar peste maximele permise, în sectoare cu populație densă, 

relativ omogen distribuită. 

Măsura se regăsește în Ordinul nr. 411/2021 privind aprobarea planurilor de acţiune pentru prevenirea şi 

reducerea zgomotului ambiant provenit din traficul feroviar, aferente hărţilor strategice de zgomot, elaborate 

pentru căile ferate, aflate în administrarea Companiei Naţionale de Căi Ferate "C.F.R." - S.A. – 

implementarea fiind în funcție de rezultatele hărților strategice de zgomot elaborate ulterior acestui ordin. 

(https://cfr.ro/planuri-de-actiune/)  

Procesul major de reformă în domeniul feroviar și dinamica populației sunt factori care susțin implementarea 

unor măsuri costisitoare în măsura în care cartarea strategică de zgomot continuă să evidențieze expuneri 

peste limitele admise ale unui număr semnificativ de locuitori în aceleași suprafețe expuse.  

Principalele măsuri cu caracter general aplicate în prezent de CNCF CFR S.A. constau în: 

− adaptarea regimului de viteză; 

− adaptarea orarului – cu reducerea volumului traficului în perioada de noapte; 

− întreținere și reparații curente infrastructură; 

− retragerea eșalonată din circulație a materialului rulant cu vechime și uzură morală majoră; 

− amenajarea teritoriului asociat căilor ferate – în măsura în care amplasarea oricăror construcţii, fie 

şi cu caracter temporar, necesită aprobarea administratorului infrastructurii feroviare și respectarea 

regimului juridic al zonei de protecţie, respectiv de siguranţă.  

http://www.calitateaer.ro/
https://cfr.ro/planuri-de-actiune/
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2. Metodologia de culegere și de utilizare a datelor 

2.1 Descrierea datelor de intrare utilizate în cartarea strategică de zgomot. Surse de informare 

Conform prevederilor Legii nr. 121/2019, datele de intrare utilizate în cartarea strategică de zgomot descriu:  

• aria de interes pentru cartarea strategică de zgomot – limita aglomerării; 

• sursele de zgomot prezente sau cu influență pe teritoriul aglomerării, la nivelul anului 2021:  

– traficul feroviar desfăşurat pe căile ferate principale din interiorul aglomerării și din exteriorul 
aglomerării; 

• receptorii sensibili – locuințe, spitalele şi alte unităţi sanitare, şcolile şi alte unităţi de învăţământ, spații 

verzi sau alte categorii de spații care pot fi definite ca zone liniștite în aglomerare sau zone liniştite în 

spaţiu deschis. 

• obstacolele și alte elemente care influențează propagarea zgomotului între sursă și receptorii 

sensibili – topografia și tipul terenului, clădiri, panouri fonice, poduri, date meteorologice. 

Conform prevederilor Art. 55 la Legea nr. 121/2019, s-a urmărit îndeplinirea următoarelor cerinţe de 

informaţie:  

• populația – din datele statistice oficiale; 

• distribuţia populaţiei pe clădiri rezidenţiale – ţinând seama de datele statistice oficiale; 

• seturile de date geospațiale care care să conţină straturile tematice relevante (după caz): clădiri 

non-rezidențiale (clădirile administrative și industriale), receptori sensibili (clădirile rezidenţiale, spitalele 

şi alte unităţi sanitare, şcolile şi alte unităţi de învăţământ), spaţii verzi - parcuri, tipul de terenuri, ape 

(râuri, lacuri), topografia terenului, drumuri (în scop orientativ), date de infrastructură feroviară – căi ferate 

principale, poduri şi pasaje feroviare, panouri fonice (acolo sunt prezente). 

• date de trafic feroviar; 

• date meteorologice. 

Astfel, Harta de Bază conține datele şi informaţiile relevante furnizate de: 

– temele de date spaţiale prevăzute în anexele nr. 1-3 la Ordonanţa Guvernului nr. 4/2010, 

republicată - astfel harta de bază conține informații publice în baza Licenței pentru Guvernare 

Deschisă - OGL ROU 1.0  integrate cu 

– datele de infrastructură feroviară și datele de trafic feroviar la nivelul anului 2021 – furnizate 

de CNCF „CFR” SA. 

 

2.1.1 Datele de intrare specifice pentru traficul feroviar  

Conform celor precizate, pentru caracterizarea emisiilor acustice generate de traficul pe căile ferate au fost 

utilizate datele primare furnizate de CNCF „CFR” SA. Datele primare specifice pentru privind traficul CF, 

materialul rulant și căile feroviare, limitările de viteză și vitezele medii de deplasare au fost integrate și 

alocate pe segmentele corespunzătoare din stratul tematic conținând liniile CF, respectiv pe intervalele orare 

reglementate pentru cartarea strategică de zgomot. 

Datele de intrare pentru estimarea emisiei acustice și de localizare spațială a sursei de emisie se regăsesc 

tabelar și respectiv în figura nr. 2. 

 

https://lege5.ro/App/Document/gm4tsmjvgu/ordonanta-nr-4-2010-privind-instituirea-infrastructurii-nationale-pentru-informatii-spatiale-in-romania?pid=67923050&d=2022-12-09#p-67923050
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Tabel nr.  3 Date de poziționare georeferențiată a segmentelor de cale ferată principală și număr de 
treceri de trenuri/an – sursa CNCF CFR SA  

Magistrală 
CF/ Puncte 
de referință 

Sector 
nr. 

Proiecție Stereo 70 (m) Nr de 
trenuri/an 
2021 

Lungime 
tronson 
[m] 

Capăt de început Capăt de sfârșit 

Început 
NodX1 

Început 
NodY1 

Sfârșit 
NodX2 

Sfârșit 
NodY2 

Capat tronson 499200 291365     

900 1 499200 291365 497543 291693 39.420 1700 

Rosiori 498383 291527     
900 2 497543 291693 491542 290190 33.580 6570 
900 3 491542 290190 490500 290463 33.580 1090 

Maldaeni 490821 290377     
900 4 490500 290463 575974 344583 33.580 4135 
900 5 575974 344583 576200 345262 33.580 1226 

Mihaesti 481832 291070     
900 6 481220 290962 474250 290074 33.580 3918 
900 7 474250 290074 473259 290244 33.580 1014 

Radomiresti 473656 290175     
900 8 473259 290244 466650 292313 33.580 7197 
900 9 466650 292313 465920 293187 33.580 1385 

Daneasa 466157 292635     
900 10 465920 293187 463958 294921 33.580 2720 
900 11 463958 294921 463490 295166 33.580 555 

Draganesti Olt 463695 295060     
900 12 463490 295166 459935 291254 33.580 6553 
900 13 291254 291254 459335 291331 33.580 660 

Stoenesti 459268 291293     
900 14 459335 291331 456645 291464 33.580 2762 
900 15 456645 291464 455722 291436 33.580 954 

Farcasele 456303 291453     
900 16 455722 291436 449345 291074 33.580 7242 
900 17 449345 291074 448948 292261 38.325 1300 

Caracal 449183 291560     
900 18 448948 292261 445480 294862 38.325 4530 
900 19 445480 294862 445120 295091 38.325 480 

Cezieni 445310 294994     
900 20 445120 295091 439048 294507 38.325 6486 
900 21 439048 294507 438726 294560 38.325 360 

Grozavesti 438910 294533     
900 22 438726 294560 430785 296313 38.325 8336 
900 23 430785 296313 430430 296510 38.325 406 

Jianca 430604 296412     
900 24 430430 296510 427740 297988 38.325 3066 
900 25 427740 297988 427450 298160 38.325 348 

Tartal 427605 298071     
900 26 427450 298160 423430 300385 38.325 4662 
900 27 423430 300385 423048 300600 38.325 444 

Leu 423220 300494     
900 28 423048 300600 414730 305247 38.325 9490 
900 29 414730 305247 414444 305424 38.325 333 

Cosoveni 414562 305356     
900 30 414444 305424 412140 306580 38.325 2748 
900 31 412140 306580 411940 306905 38.325 385 

Malu Mare 412012 306767     
900 32 411940 306905 409370 311040 38.325 4887 
900 33 409370 311040 408747 311910 38.325 1120 

UAT (S - E) 409238 311220     
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Magistrală 
CF/ Puncte 
de referință 

Sector 
nr. 

Proiecție Stereo 70 (m) Nr de 
trenuri/an 
2021 

Lungime 
tronson 
[m] 

Capăt de început Capăt de sfârșit 

Început 
NodX1 

Început 
NodY1 

Sfârșit 
NodX2 

Sfârșit 
NodY2 

B Maracine 409068 311479     
900 34 408747 311910 407539 313573 43.070 2110 
900 35 407539 313573 407125 314140 43.070 590 

Bordei 407329 313635     
900 36 407125 314140 406501 314584 48.910 895 
900 37 406501 314584 405524 315214 59.495 1116 

Craiova 406050 314868     
900 38 405524 315214 401189 317648 40.515 5300 
900 39 401189 317648 400544 318540 40.515 1045 

Cernele 400925 318010     
UAT (Vest) 399636 319803     

900 40 400544 318540 397960 323128 36.865 5352 
900 41 397960 323128 397663 324132 36.865 1168 

Isalnita 397804 323548     
900 42 397663 324132 394478 329602 33.580 6050 
900 43 394478 329602 393700 330157 33.580 952 

Cotofenii Fata 394045 329910     
900 44 393700 330157 390375 333054 33.580 4440 
900 45 390375 333054 390120 333280 33.580 340 

Bradesti 390247 333168     
900 46 390120 333280 386840 335930 33.580 4260 
900 47 386840 335930 386612 336172 33.580 320 

Racari 386743 336041     
900 48 386612 336172 382475 339703 33.580 5450 
900 49 382475 339703 381630 340420 37.230 1145 

Filiasi 381815 340261     
Capat tronson 381630 340420     

 
 
 
Distribuția segmentelor de cale ferată principală este ilustrată în figura următoare. 
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Figura nr 2 Delimitarea segmentelor de cale ferată principală considerate de-a lungul tronsonului Roșiori Nord – Filiași 

 

N



Raport privind datele utilizate, calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora  

Fax: 021 – 4104086  

 

Elaborarea hărților strategice de zgomot și a planurilor de acțiune pentru căile ferate principale   

        Tronsonul Roșiori Nord – Filiași – an de referință 2021    13 

 

2.1.2 Date meteorologice 

Ca date de intrare în programul de modelare a nivelurilor de zgomot au fost utilizate valorile medii de 

temperatură şi de umiditate relativă prezentate la capitolul 1.1. 

2.1.3 Surse de date 

Sursele de obţinere a datelor de intrare utilizate sunt menţionate pentru fiecare parametru în parte, atât în 

capitolul 1 și 2 cât şi în rezumatul cu privire la datele de intrare – subcapitolul (2.3) din prezentul raport 

(partea I). 

 

2.2 Metoda de calcul 

Evaluarea nivelurilor de zgomot s-a realizat conform prevederilor Legii 121/2019 privind evaluarea şi 

gestionarea zgomotului ambient cu modificările și completările ulterioare – Anexa nr. 2 - Metode de evaluare 

pentru determinarea indicatorilor de zgomot - punctele 2.3. Zgomotul produs de traficul feroviar și                     

2.5. Calculul propagării zgomotului pentru sursele rutiere, feroviare, industriale – respectiv conform 

CNOSSOS-EU - cadrul metodologic comun pentru cartarea strategică în temeiul Directivei 2002/49/CE 

privind zgomotul ambiental (Environmental Noise Directive, Annex II, Chapter 2.3 railway traffic noise and 

chapter 2.5 sound propagation). 

 

Metodologia conține o parte numită „Cadru de calitate” care necesită utilizarea de date reale, nu implicite, 

cu excepția cazului în care costurile asociate cu colectarea datelor sunt disproporționat de mari. 

Acesta propune ca obiectivul colectării datelor pentru fiecare atribut să fie „cel puțin acuratețea 

corespunzătoare unei incertitudini de ±2dB(A) în nivelul de emisie al sursei (lăsând toate celelalte parametri 

neschimbați)". 

Astfel, înseamnă că parametrii care nu sunt foarte influenți asupra definiției generale a sursei și care sunt 

disproporționat de scumpi de măsurat pot fi aproximați implicit. 

Acest lucru s-ar putea extinde și la vehiculele feroviare care sunt rar văzute pe o linie specifică, deoarece 

este puțin probabil ca acestea să aibă o influență mare asupra puterii generale a sunetului sursei, atunci 

când sunt adăugate energetic la puterea sonoră a altor vehicule feroviare care apar mai frecvent. 

Prezentare generală a metodei 

Metoda descrisă poate părea evidentă pentru experții în emisia de zgomot feroviar dar oarecum complexă 

pentru cei obișnuiți cu metodele care clasifică trenurile prin denumiri comerciale și care poate nu au avut 

anterior nevoie să ia în considerare efectele diferitelor structuri de cale.  

Decuplarea vehiculelor și a surselor aferente căii de rulare - Metoda decuplează trenurile de șine și prevede 

împărțirea în continuare a trenurilor în vehicule, un vehicul fiind piesa minimă dintr-un tren care „poate sta 

pe propriile roți”, în mod normal un singur vagon, dar, în mod excepțional, mai mult decât un singur vagon 

în cazul in care boghiurile sunt împărțite. 

Întrucât metoda urmărește să calculeze nivelurile medii de zgomot, este relevant numărul total de vehicule 

de un anumit tip. 

Aceasta implică faptul că sunt necesare informații nu numai cu privire la clasificarea comercială a trenurilor, 

ci și cu privire la tipurile de vehicule (vagoane si locomotive) și numărul de vehicule care compun fiecare 

tren. 

Prin urmare, este necesar să se colecteze informații despre diferitele tipuri de vehicule care circulă pe o 

anumită linie de cale ferată și despre diferitele tipuri de șine. 

Modul de lucru - Metoda de lucru tratează separat categoria “vehicule” și categoria “căi de rulare”. Prin 

“vehicul”, vagon sau locomotiva, se înțelege acea componentă a trenului care, detașată de acesta, poate fi 



Raport privind datele utilizate, calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora  

Fax: 021 – 4104086  

 

Elaborarea hărților strategice de zgomot și a planurilor de acțiune pentru căile ferate principale   

        Tronsonul Roșiori Nord – Filiași – an de referință 2021    14 

deplasată pe calea de rulare. În mod excepțional, dacă două vagoane au un boghiu comun, acestea 

neputând fi separate, respectiva combinație se consideră un singur vehicul. 

Evaluarea zgomotului de trafic feroviar, ca sursa de zgomot prevăzută în cartarea strategică a zgomotului, 

se efectuează ca valori medii - nivelul de presiune sonoră, continuu, echivalent, ponderat A, (Leq) pe 

intervale de timp (zi, seară, noapte, pe durata unui an) stabilite în conformitate cu Legea 121/2019 pentru o 

cale ferată dintr-o aglomerare sau pe o cale ferată principală care trece prin mai multe localități. 

În acest context, ceea ce contează ca informație utilă este numărul total de vehicule din fiecare tip care se 

deplasează cu o viteză dată.  

 

Descriptori pentru un vehicul de cale ferată  

− tipul vehiculului; 

− numărul de axe pe vehicul; 

− tipul de frână; 

− măsuri de reducere a zgomotului aplicate roților. 

 
Tabelul [2.3.a]: Clasificarea şi descrierea vehiculelor feroviare din Legea 121/2019 

Număr 1 2 3 4 

Descriptor Tipul de vehicul Numărul 
de osii ale 
vehiculului 

Tipul de frâne Măsura aplicată pentru 
roți 

Explicarea 
descriptorului 

O literă care 
precizează tipul 

Numărul 
efectiv de 
osii 

O literă care 
precizează tipul de 
frâne  

O literă care precizează 
tipul măsurii de 
reducere a zgomotului 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Coduri 
posibile  

h  
vehicul de mare 
viteză (> 200 km/h) 

1 c  
bloc din fontă 

n 
nicio măsură 

m 
vagoane de călători 
autopropulsate 

2 k  
bloc compozit sau 
metal sinterizat 

d 
amortizoare 

p 
vagoane de călători 
remorcate  

3  n  
frâne fără suprafață 
de rulare, asemeni 
celor cu disc, cu 
tambur, magnetice 

s 
ecrane 

c 
tramvai urban sau  
metrou ușor  
vagoane 
autopropulsate sau 
fără autopropulsie 

4  o 
altele 

d  
locomotive diesel 

etc.   

e  
locomotive electrice 

   

a 
orice vehicul de 
transport generic 

   

o 
altele (adică 
vehiculele de 
întreținere etc.) 
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Descriptori pentru calea ferata propriu-zisa (calea de rulare)  

− baza căii ferate; 

− rugozitatea suprafeței de rulare; 

− tipul de talpă a șinei; 

− măsuri de reducere aplicate șinei; 

− joante cu distanța dintre ele; 

− curburi cu relevanță ale căii. 

 
Tabelul [2.3.b] care defineşte un limbaj comun pentru descrierea tipurilor de cale ferată incluse în baza de 

date sursă din Legea 121/2019 
Număr 1 2 3 4 5 6 

Descriptor Baza căii 
ferate 

Rugozitatea 
capului de șină 

Tipul de 
talpă a șinei 

Măsuri 
suplimentare 

Joante Curbură 

Explicarea 
descriptorului 

Tipul de 
bază a căii 
ferate  

Indicator de 
rugozitate 

Indică 
rigiditatea 
„acustică” 

O literă care 
precizează 
dispozitivul 
acustic 

Prezența 
joantelor și a 
spațierii 

A se indica raza 
curburii în metri 

Coduri 
permise 

B 
Balast 

E 
Bine întreținut și 
foarte neted 

S 
Moale 
(150-250 
MN/m) 

N 
Niciunul 

N 
Niciuna 

N 
Cale dreaptă 

S 
Beton 

M 
Întreținut normal 

M 
Mediu 
(250-800 
MN/m) 

D 
Amortizor 
feroviar 

S 
Joantă sau 
macaz unic 

L 
Mică  
(1000-500 m) 

L 
Pod 
balastat 

N 
Întreținut 
necorespunzător 

H 
Rigid 
(800-1000 
MN/m) 
 

B 
Barieră joasă 

D 
Două joante 
sau macazuri 
pe 100 m 

M 
Medie 
(mai puțin de 
500 m și mai mult 
de 300 m) 

N 
Pod 
nebalastat 

B 
Neîntreținut și în 
stare 
nesatisfăcătoare 

 A 
Placă 
absorbantă pe 
beton 

M 
Mai mult de 
două joante 
sau macazuri 
pe 100 m 

H 
Mare 
(Mai puțin de 
300 m) 

T 
Cale 
încastrată 

  E 
Șină încastrată  

  

O 
Altele 

  O 
Altele 

  

 

Sursele de zgomot aferente transportului feroviar 

 
Fig. nr.  3 Amplasarea surselor de zgomot echivalente 
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Aceste surse fizice sunt împărțite în categorii diferite, în funcție de mecanismul de generare și acestea sunt:  

1) zgomot de rulare (care include nu numai vibrația șinei și a bazei liniei și vibrația roților ci și, dacă este 
cazul, zgomotul suprastructurii vagoanelor de marfă), asociat sursei A;  
Zgomotul de rulare este urmarea interacțiunii dintre roată și șină, fiecare caracterizată prin rugozitatea 
proprie. 

 
Fig. nr.  4 Reprezentarea mecanismului de generare a zgomotului (parametrul putere acustică), urmare a 
interacțiunii roată – șină. Unde: 

Hveh este funcția de transfer a vehiculului pentru emisiile rotii și boghiului 
Hsup este funcția de transfer a vehiculului catre suprastructura (nenula in cazul trenurilor de marfă) 
Htr este funcția de transfer a căii pentru emisiile traverselor și balastului/betonului; 

2) zgomotul de tracțiune, asociat atat sursei A, cat si sursei B.;  

3) zgomotul aerodinamic, asociat atat sursei A, cat si sursei B. 

4) zgomotul de impact (de la intersecții, macazuri și joante), asociat sursei A;  

5) scrâșnetul, asociat sursei A; 

6) zgomotul cauzat de efecte suplimentare, precum poduri și viaducte, asociat sursei A. 

Atribuirea punctelor receptoare la fațadele clădirilor  

Evaluarea expunerii populației la zgomot se bazează pe nivelurile punctului receptor la 4 m deasupra 
nivelului solului din fața fațadelor clădirilor rezidențiale.  

 
Segmente cu o lungime de peste 5 m sunt împărțite în intervale regulate cu lungimea cea mai mare posibilă, 
dar mai mică sau egală cu 5 m. Punctele receptoare sunt poziționate în mijlocul fiecărui interval regulat. 
Segmentele rămase care depășesc o lungime de 2,5 m sunt reprezentate de un punct receptor în mijlocul 
fiecărui segment. 

Determinarea numărului de locuitori ai unei cladiri  

Folosind informații publice disponibile (Institutul Național de Statistică), această activitate se efectueaza în 
conformitate cu Legea 121/2019 Anexa 2 cazul 1B. 
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2.2.1 Software de cartare a zgomotului utilizat şi versiunea acestuia 

Pentru modelarea nivelurilor de zgomot a fost utilizat programul de calcul (software) SoundPlan versiunea 

9.0, produs de SoundPlan International LLC. 

Acest software este dedicat modelării nivelurilor de zgomot generate de diferite categorii de surse, inclusiv 

pentru zgomotul feroviar. Programul de calcul permite modelarea prin metodele comune de calcul în Europa 

– CNOSSOS-EU Railway (Fig.nr. 5 – Software de modelare SoundPlan v 9.0 cu modul de calcul pentru 

traficul feroviar) – Anexă la prezenta lucrare). 

2.3 Rezumatul cu privire la datele de intrare necesare în procesul de cartare strategică de zgomot  

În cadrul acestui subcapitol se prezintă succint, tabelar, modul de utilizare, acurateţea şi sursele datelor de 

intrare pentru parametrii de interes pentru modelarea nivelurilor de zgomot generate de traficul feroviar pe 

căile ferate principale. 

Tabel nr.  4  Rezumatul cu privire la datele de intrare necesare în procesul de cartare strategică de zgomot 

Parametru Mod de utilizare - Acurateţe utilizată Surse de date date 

Principii generale 

Surse de zgomot și 
obiective de cartat 
 
 

Sursele de zgomot luate în 
considerare conform prevederilor 
conform prevederilor Legii 121/2019, 
Art. 39, litera b) traficul feroviar 
desfăşurat pe căile ferate principale 
care se află în administrarea 
Companiei Naţionale de Căi Ferate 
"C.F.R." - S.A., indiferent dacă 
acestea se află în interiorul sau în 
exteriorul unor aglomerări 
datele fiind organizate în vederea 
îndeplinirii cerințelor privind cartarea 
strategică de zgomot și pentru 
determinarea expunerii, conform Anexei 
nr. 4 și Anexei nr. 6 la Legea nr. 
121/2019. 

Tronson 4 conform Tabel nr. 1 din 
Anexa nr. 2 la Ord. nr. 1928/1544/2022 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cod sursa zgomot DF1_5:  
RL_RO_00_4  

- Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro,  Conține informații 
publice în baza Licenței pentru Guvernare 
Deschisă - OGL ROU 1.0; 
- CNCF “CFR SA” – date privind 
infrastructura CF și schițe stații CF, date 
de trafic actualizate la nivelul anului 2021;  
date aferente precendentei cartări 
strategice de zgomot; 
- http://cfr.webgis.ro/  
- Ministerul Transporturilor, MTI - MPGT 
proiecte de infrastructura -Master Planul 
General de Transport -  
https://mtransporturi.maps.arcgis.com/app
s/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff3
7de48c6a001c0bae9974693 
- Primăria Roșiorii de Vede, PUG,                    
https://www.primariarosioriidevede.ro/atta
chments/article/104/PUG%20Municipiul%
20Rosiori%20de%20Vede%20-
Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.p
df  
- Primăria Municipiului Craiova, PUG,                     
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2
C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9
?OpenDocument   

- Primăria Ișalnița, PUG,  
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-
2022/ 
- EEA, Noise sources DF1_5 
https://reportnet.europa.eu/public/dataflow 

Limita administrativă 
(aglomerări, localități) 

▪ Limita aglomerării Municipiul 
Craiova – aglomerare specificată la               
poz.6 din Tabelul 1 din Anexa nr. 7 la 
Legea nr. 121/2019 cu modificările și 
completările ulterioare. 
- Codul aglomerării definit în cadrul 
surselor de zgomot din România  – 

- Straturi tematice disponibile pe site-ul 
ANCPI (Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro, Licența pentru 
Guvernare Deschisă - OGL ROU 1.0) 
- Primăria Roșiorii de Vede, PUG                     
https://www.primariarosioriidevede.ro/atta
chments/article/104/PUG%20Municipiul%

http://www.geoportal.gov.ro/
http://cfr.webgis.ro/
https://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff37de48c6a001c0bae9974693
https://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff37de48c6a001c0bae9974693
https://mtransporturi.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=4e84b8ff37de48c6a001c0bae9974693
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://reportnet.europa.eu/public/dataflow
http://www.geoportal.gov.ro/
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
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Parametru Mod de utilizare - Acurateţe utilizată Surse de date date 

conform cerințelor de raportare: 
AG_RO_00_7 

▪ Localități de-a lungul 
tronsonului 

20Rosiori%20de%20Vede%20-
Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.p
df  
- Primăria Municipiului Craiova, PUG,                     
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2
C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9
?OpenDocument   
- Primăria Ișalnița, PUG, 
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-
2022/ 
- EEA, Noise sources (DF1_5) 
https://reportnet.europa.eu/public/dataflow 

Indicatori de zgomot ▪ Modelările au fost efectuate 
pentru fiecare dintre categoriile de 
surse de zgomot prevăzute prin Legea 
nr. 121/2019, Art. 39, lit. b) fiind 
generate distribuțiile spațiale pentru 
indicatorii: 

▪ Lzi-seară-noapte (Lzsn_Lden) 
și Lnoapte (Ln) la h= 4 m deasupra 
solului, pentru traficul feroviar pe calea 
ferată principală 

- modelare pe baza atribuirii emisiilor,  
conform prevederilor Legii nr. 121/2019 - 
Anexa nr. 2 Metode de evaluare pentru 
determinarea indicatorilor de zgomot –  
pct. 2.3. Zgomotul produs de traficul 
feroviar și pct. 2.5. Calculul propagării 
zgomotului pentru sursele rutiere, 
feroviare, industriale 
 
 

Perioade de timp ▪ Cartarea s-a realizat pentru 
intervalele de timp reglementate: 

- Lzi, 07-19, 12 ore; 
- Lseară, 19-23, 4 ore; 
- Lnoapte, 23-07, 8 ore. 

▪ datele de trafic furnizate de CNCF 
„CFR” SA au fost repartizate în 
intervalele reglementate. 

- intervale reglementate selectate ca 
opțiune în programul de modelare 

Metode de calcul CNOSSOS-EU – pentru traficul feroviar - software SoundPlan v. 9.0 –                
CNOSSOS-EU Railway 

Dimensiune grid de 
modelare 

Grid cu rezoluţia (celule) de 10m x 10m  Opțiune selectabilă în programul de 
modelare 

Înălţime receptor 4 metri deasupra solului Opțiune selectabilă în programul de 
modelare 

Receptori pe faţade Conform Legii 121/2019 – Anexa nr. 2, 
pct 2.8. Expunerea la zgomot –  
Cazul 1: faţade împărţite în intervale 
regulate pe fiecare faţadă. 

Opțiune selectabilă în programul de 
modelare 

Reflexii 1 reflexie - 

Surse de zgomot în 
afara aglomerării 

s-a luat în considerare întreaga lungime 
a tronsonului de cale ferată principală 

Idem rând ”Surse de zgomot și 
obiective de cartat” 

Date topografice şi demografice 

Întocmirea hărţii de 
bază a obiectivului 
pentru care se 
realizează cartarea 
strategică de zgomot 

Editare pe bază de date provenite din 
surse multiple 

Idem rând ”Surse de zgomot și 
obiective de cartat” 

Înălțimile clădirilor Pentru clădiri cu un singur nivel s-a 
considerat înalțimea standard de 6 m. 
Pentru clădiri cu mai multe niveluri s-au 
luat în considerare 3 m pentru fiecare 
nivel al clădirii. 
 

- Date aferente precendentei cartări 
strategice de zgomot – proprietate a 
CNCF „CFR” SA 
- Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro, Conține informații 
publice în baza Licenței pentru Guvernare 
Deschisă - OGL ROU 1.0 
- Primăria Roșiorii de Vede, PUG                    
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachm

https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
http://www.geoportal.gov.ro/
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
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Parametru Mod de utilizare - Acurateţe utilizată Surse de date date 

ents/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori
%20de%20Vede%20-
Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf  

- Primăria Municipiului Craiova PUG                     
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25
A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenD
ocument   
- Primăria Ișalnița, PUG 
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-
2022/  

Forma clădirii Forma clădirii este digitizată din poziţia 
pereţilor clădirii sau blocului 

Idem rând ” Înălțimile clădirilor” 

Curbe de nivel ale 
terenurilor 

Modelare în condiţii de teren plat. - Sunt disponibile date publice privind 
altitudinile : Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro, Conține informații 
publice în baza Licenței pentru Guvernare 
Deschisă - OGL ROU 1.0, EU- DEM v1.1, 
copernicus_eu-dem_s/ DAT-193-en, 
EEA- Copernicus Land Monitoring 
Service 

Aliniament feroviar Linii de emisie repartizate de-a lungul 
liniilor din stratul tematic.  
Secțiunile (segmentele) de emisie  
conform parametrilor descriptori din                     
Legea nr. 121/2019, Anexa nr. 2,                            
pct. 2.3. Zgomotul produs de traficul 
feroviar - Tabelul [2.3.b] care defineşte 
un limbaj comun pentru descrierea 
tipurilor de cale ferată incluse în baza 
de date sursă – cu valori de emisie 
corelate regimului de trafic și stării 
infrastructurii CF. 

- CNCF „CFR” SA – Date aferente 
precendentei cartări strategice de zgomot 
și date actualizate privind infrastructura și 
traficul 
- Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro, Conține informații 
publice în baza Licenței pentru Guvernare 
Deschisă - OGL ROU 1.0 

Panouri fonice Nu sunt amplasate panouri fonoizolante 
cu rol în reducerea nivelurilor de 
zgomot generate de traficul feroviar. 

- CNCF „CFR” SA  
- Investigarea documentelor publice pe 
Internet. 

Înălțime panouri Nu este cazul - A se vedea rândul „Panouri fonice” 

Atenuare la sol Conform Tabel 2.5.a Valorile G pentru 
diferite tipuri de sol: 
0 pentru suprafețe dure, foarte dure și 
dense (asfalt, beton), 
1 pentru suprafețe cu teren moale 
și/sau cu vegetație. 

Repartizare suprafețe conform: 
– Date aferente precendentei cartări 
strategice de zgomot – proprietate a 
CNCF „CFR” SA  
- Primăria Roșiorii de Vede, PUG                    
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachm
ents/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori
%20de%20Vede%20-
Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf  
- Primăria Municipiului Craiova PUG                     
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25
A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenD
ocument   
- Primăria Ișalnița, PUG 
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-2022/  

- Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro, Conține informații 
publice în baza Licenței pentru Guvernare 
Deschisă - OGL ROU 1.0 

Distribuţia locuinţelor 
şi locuitorilor în 
clădirile rezidenţiale 

Locuințe digitizate în aria de potențial 
impact al zgomotului de trafic feroviar. 

▪ Clasificare clădiri  
– Date aferente precendentei cartări 
strategice de zgomot – proprietate a 
CNCF „CFR” SA  

https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-2022/
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-2022/
http://www.geoportal.gov.ro/
http://www.geoportal.gov.ro/
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-2022/
http://www.geoportal.gov.ro/
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Parametru Mod de utilizare - Acurateţe utilizată Surse de date date 

▪ Clasificare clădiri - inclusiv 
rezidențiale - conform Legii nr. 
121/2019, art. 55, litera c). 
▪ Atribuirea populației – conform Legii 
nr. 121/2019 – Anexa nr. 2 – pct. 2.8. 
Expunerea la zgomot – metoda 1B 
Numărul de locuinţe sau de persoane 
care trăiesc în locuinţe este cunoscut 
numai pentru entităţile mai mari decât o 
clădire, de exemplu, pentru zone de 
recensământ, grupuri de clădiri, cartiere 
sau chiar o întreagă municipalitate.  

- Primăria Roșiorii de Vede, PUG                    
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachm
ents/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori
%20de%20Vede%20-
Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf  
- Primăria Municipiului Craiova PUG                     
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25
A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenD
ocument   
- Primăria Ișalnița, PUG 
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-2022/  

- Date realizate de ANCPI, 
www.geoportal.gov.ro, Conține informații 
publice în baza Licenței pentru Guvernare 
Deschisă - OGL ROU 1.0 
▪ Distribuția locuințelor și a locuitorilor:  
Date statistice oficiale 
sursa:Recensământul populației și 
locuințelor 
https://www.recensamantromania.ro/ 

Trafic feroviar 

Viteza tren viteze de tren definite pentru tipuri de 
trenuri si regimuri de rulare  

- CNCF „CFR” SA – date de trafic feroviar 

Rugozitate şină Conform Tabel 2.3.b din Legea 
121/2019 

- CNCF „CFR” SA – date de infrastructură 

Specificaţie vehicul Tipuri de vehicule conform Tabel 2.3.a 
Clasificarea și descriere vehiculelor 
feroviare din Legea 121/2019  

CNCF „CFR” SA – date de trafic feroviar 

Număr de trenuri Traficul mediu pentru fiecare dintre 
tipurile de vehicule, atribuit pe fiecare 
dintre segmentele (tronsoane) CF, 
pentru fiecare dintre perioadele de timp 
reglementate. 

CNCF „CFR” SA – date de trafic feroviar 

Tip şină şi terasament Tip şină şi terasament utilizate, definite 
conform Tabel 2.3.b din Legea 
121/2019 

CNCF „CFR” SA – date de infrastructură 
feroviară 

 

https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://www.primariarosioriidevede.ro/attachments/article/104/PUG%20Municipiul%20Rosiori%20de%20Vede%20-Plansa%20Incadrare%20in%20teritoriu.pdf
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/2C25A57003EA9F0AC22589DB004899B9?OpenDocument
https://isalnita.ro/plan-urbanistic-general-2022/
http://www.geoportal.gov.ro/
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II. Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera c) din Legea 121/2019 cu 
modificările şi completările ulterioare: Raport care să conţină toate 
datele obţinute în urma realizării fiecărei hărţi strategice de zgomot 

 

1 Hărţi strategice de zgomot în format grafic 

 

Cartarea Strategică de Zgomot (CSZ) a fost realizată în conformitate prevederile din Legii nr. 121/2019, 

cu modificările și completările ulterioare.  

Cartarea GIS a fost realizată pentru zona de influență a traficului feroviar în aglomerări și în exteriorul 

acestora, fiind elaborate hărţi strategice de zgomot care indică distribuţia nivelurilor de zgomot pentru  

indicatorii de zgomot Lzsn și Ln.  

Hărţile ilustrează datele conţinute în straturile tematice GIS  şi în tabelele din baza de date realizată 

pentru acest proiect. 

Hărţile strategice de zgomot reprezintă grafic situaţia zgomotului, ilustrând următoarele straturi tematice: 

➢ sursele de zgomot – traficul feroviar pe căile ferate principale din exteriorul și din interiorul 

aglomerării 

➢ clădiri – în funcție de destinația acestora (de locuit - rezidențiale; non-rezidențiale, de ocrotire a 

sănătății, de învățământ) 

➢ limite ale aglomerării și localităților 

➢ panouri acustice – de-a lungul căilor ferate, acolo unde este cazul 

➢ curbe de nivel - acolo unde este cazul. 

➢ distribuţia nivelurilor de zgomot determinate în urma modelării în condiţii de teren (cu 

clădiri/receptori) pentru fiecare indicator, reprezentate ca izofone cu un ecart de 5 dB, cu 

evidențierea: 

o Lzsn : 55 – 59 dB (cu evidențierea valorii limită de 56 dB), 60 – 64 dB, 65 – 69 dB, 70 – 74 dB 
şi peste 75 dB 

o Ln : 45 – 49 dB, 50 – 54 dB, 55 – 59 dB, 60 – 64 dB, 65 – 69 dB şi peste 70 dB 

utilizând scara de culori din standardul SR ISO 1996:2 specificat în Legea nr. 121/2019. 

Hărţile strategice de zgomot conţin de asemenea elemente specifice de hartă precum: 

o titlul hărţii, cu precizarea indicatorului de zgomot şi a sursei investigate  

o legenda elementelor reprezentate grafic, inclusiv scala de culori asociată 

o orientarea geografică – cu indicarea polului Nord 

o proiecţia (Stereo70 - EPSG3844, ETRS89LAEA - EPSG3035) 

o scara hărţii (1:10000) 

o date de identificare ale operatorului responsabil - autoritatea contractantă, ale consultantului, 

anul de elaborare a hărţii 

o înălţimea receptorilor.  

Hărţile strategice de zgomot au fost elaborate în sistem de coordonate STEREO70 şi ETRS89LAEA, la 

scara de 1:10000, cu o extindere ce acoperă integral zonele de impact definite de curbele Lzsn 55 dB și 

respectiv Ln 45 dB. 
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2 Datele aferente hărţilor strategice de zgomot 

In urma realizării cartării strategice de zgomot, s-au obtinut informaţii privind: 

o numărul de persoane estimat (în sute)  

o numărul de locuințe, respectiv numărul de școli și numărul de spitale  

estimate pentru intervalele de expunere – pentru intervalele reglementate 

• Lzsn : 55 – 59 dB, 60 – 64 dB, 65 – 69 dB, 70 – 74 dB şi peste 75 dB 

• Ln : 45 – 49 dB, 50 – 54 dB, 55 – 59 dB, 60 – 64 dB, 65– 69 dB şi peste 70 dB 

o suprafaţele totale (în km2)  

o numărul de locuințe, respectiv numărul de școli și numărul de spitale (în sute),  

o numărul de persoane (în sute),  

estimate a fi expuse valorilor indicatorului L(zsn) mai mari de 55, 65 şi respectiv 75 dB. 

Rezultatele sunt prezentate sintetic în tabelele următoare. 
 

Tabel nr.  5. Estimarea numărului de locuințe, numărului de locuitori, numărului de școli și numărului 
de spitale,  expuși/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Lzsn 

 
a) Pentru întregul Tronson Roșiori Nord – Filiași 

Intervalul 
[dB(A)] 

Locuinte 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

Școli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

55 - 59 32,00 73,61 0,00 0,00 

60 - 64 20,46 47,05 0,00 0,00 

65 - 69 6,78 15,59 0,00 0,00 

70 - 74 0,21 0,48 0,00 0,00 

>75 0,00 0,00 0,00 0,00 

 
b) Pentru partea de tronson din aglomerarea Craiova 

Intervalul 
[dB(A)] 

Locuinte 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

Școli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

55 - 59 21,20 48,76 0,00 0,00 

60 - 64 16,98 39,04 0,00 0,00 

65 - 69 5,70 13,12 0,00 0,00 

70 - 74 0,12 0,29 0,00 0,00 

>75 0,00 0,00 0,00 0,00 

 

Tabel nr.  6. Estimarea numărului de locuințe, numărului de locuitori, numărului de școli și numărului 
de spitale, expuși/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Ln  

 
a) Pentru întregul Tronson Roșiori Nord – Filiași 

Intervalul 
[dB(A)] 

Locuinte 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

Școli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

45 - 49 42,98 98,85 0,00 0,00 

50 - 54 27,05 62,23 0,00 0,00 

55 - 59 16,70 38,40 0,00 0,00 

60 - 64 2,09 4,81 0,00 0,00 

65 - 69 0,00 0,00 0,00 0,00 

>70 0,00 0,00 0,00 0,00 
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b) Pentru partea de tronson din aglomerarea Craiova 

Intervalul 
[dB(A)] 

Locuinte 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

Scoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

45 - 49 25,44 58,51 0,00 0,00 

50 - 54 19,29 44,34 0,00 0,00 

55 - 59 14,40 33,15 0,00 0,00 

60 - 64 1,38 3,33 0,00 0,00 

65 - 69 0,00 0,00 0,00 0,00 

>70 0,00 0,00 0,00 0,00 

 
Tabel nr.  7. Estimarea ariilor [km2], locuințe [sute], numărului de locuitori [sute], numărului de școli 
[sute] și numărului de spitale expuși/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Lzsn, cu valori 
mai mari de 55, 65, 75 dB(A  

 
a) Pentru întregul Tronson Roșiori Nord – Filiași 

Intervalul 
[dB(A)] 

Suprafața 
[km2] 

Locuinte 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

Școli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

>55 41,839 59,45 136,73 0,00 0,00 

>65 9,694 6,99 16,07 0,00 0,00 

>75 1,400 0,00 0,00 0,00 0,00 

 

b) Pentru partea de tronson din aglomerarea Craiova 

Intervalul 
[dB(A)] 

Suprafata 
Km2 

Locuinte 
[sute] 

Locuitori 
[sute] 

Scoli 
[sute] 

Spitale 
[sute] 

>55 3,254 44,01 101,21 0,00 0,00 

>65 1,230 5,83 13,40 0,00 0,00 

>75 0,204 0,00 0,00 0,00 0,00 
 

3 Referinţe la hărţi şi la Raportul detaliat asupra metodelor de măsurare şi de calcul 

Coloana 1 Coloana 2 

Cale ferată principală 
 

Tronsonul  
Roșiori Nord - Filiași 

 Identificare cod cale ferată principală 
 

Tronson 4 conform Tabel nr. 1 - Anexa nr. 2 –  Ordinul nr. 1928/1544/2022 

Cod tronson definit în cadrul surselor de zgomot din România  RL_RO_00_4 - 
sursa: EEA, Noise sources (DF1_5) https://reportnet.europa.eu/public/dataflow 

Referinţe la hărţi Titluri pentru cartările strategice de zgomot aferente traficului din anul de referință 
2021:  
- Hartă strategică de zgomot pentru căi ferate principale din interiorul și din 
exteriorul aglomerărilor: Tronsonul Roșiori Nord – Filiași, pentru fiecare 
dintre indicatorii Ln și Lzsn/Lden, cu ilustrarea zonelor de cale ferată 
principală  

Autorul: SC CEPSTRA GRUP SRL 
Anul editării: 2024 

Raport detaliat 
asupra metodelor de 
măsurare şi de calcul 

A se vedea Raportul care să menţioneze datele utilizate în procesul de 
cartare a zgomotului în vederea realizării hărţilor strategice de zgomot, 
precum şi calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora (partea 
I) – pct. 2.2 

Autorul: SC CEPSTRA GRUP SRL 

Anul elaborării: 2024 

 

https://reportnet.europa.eu/public/dataflow
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III. Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera d) din Legea 121/2019 cu 
modificările şi completările ulterioare: Raport care să conţină o 
prezentare a evaluării rezultatelor obţinute prin cartarea de zgomot 
pentru fiecare hartă strategică de zgomot în parte 

 

1. Confirmarea perioadelor de timp considerate 

Pentru elaborarea hărţilor strategice de zgomot au fost luate în considerare perioadele de: 

o zi (z): intervale orare 07-19, durata 12 ore; 
o seară (s): intervale orare 19-23, durata 4 ore; 
o noapte (n): intervale orare 23-07, durata 8 ore. 

Repartizarea traficului feroviar pe intervalele de timp reglementate s-a realizat conform tabelelor prezentate 

la punctul 2.1.1 din Raportul privind datele utilizate, calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora 

(partea I).  

 

2. Metodă şi software utilizate 

Conform punctelor 2.2 și 2.3 din partea din Raportul privind datele utilizate, calitatea, acurateţea, modul de 

utilizare şi sursa acestora (partea I). 

 

3. Precizia probabilă a rezultatelor 

Precizia rezultatelor este influențată de calitatea datelor de intrare. Acestea sunt prezentate la punctul                

2.3 Rezumatul cu privire la datele de intrare necesare în procesul de cartare strategică de zgomot din 

Raportul privind datele utilizate, calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora (partea I. 

Raportare conform Art. 41 alin. 1 litera b) din Legea 121/2019 cu modificările și completările ulterioare: 

Raport care să prevadă datele de intrare utilizate în procesul de cartare a zgomotului în vederea realizării 

hărţilor strategice de zgomot, precum şi calitatea, acurateţea, modul de utilizare şi sursa acestora). 

În conformitate cu Anexa 2 la Legea nr. 121/2019, toate valorile de intrare care afectează nivelul emisiilor 

unei surse se stabilesc cel puțin cu acuratețea corespunzătoare unei incertitudini de ± 2 dB(A) din nivelul 

emisiilor sursei (toți ceilalți parametri rămânând neschimbați). 

Datele de intrare respectiv datele privind infrastructura CF, materialul rulant și datele de trafic feroviar au 

fost furnizate de CNCF „CFR” SA pentru anul de referință 2021. În acest fel s-a evitat folosirea valorilor 

implicite existente în ghidul de bună practică, asigurându-se astfel condiția privind acuratețea. 
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4. Valori limită  

 
Ordinul nr. 2328/2021 din 10 decembrie 2021, privind aprobarea valorilor-limită pentru indicatorii 
Lzsn, Lnoapte, Lzi şi Lseară prevede următoarele valori limită/valori de prag  

 
Tabel nr. 3 Valori-limită pentru sursa de zgomot trafic feroviar în aglomerări (inclusiv linii de tramvai şi 
căi ferate principale) şi pentru căile ferate principale din exteriorul aglomerărilor 

Nr. 
crt. 

Tip valori-
limită 

Valori-limită 
Aplicabilitate pentru situaţia existentă 

Lzsn Lnoapte 

1 Valori de prag 70 60 Linii de cale ferată principală 

2 Valori de prag 65 55 Linii de tramvai şi linii de cale ferată (care nu sunt principale) 

3 
Limită 

admisibilă 
561 501 

Linii de cale ferată (care nu sunt principale), linii de cale ferată 
principală şi linii de tramvai 

4 
Limită 

admisibilă 
562 452 

Linii de cale ferată (care nu sunt principale), linii de cale ferată 
principală şi linii de tramvai 

1 În conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate 
prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu limita admisibilă din tabelul 
nr. 8 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertită 
utilizând formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevăzută în anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019). 
2 În conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) şi (2) din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al 
populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu nota 
4 aferentă tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant (valoarea Lzsn a 
fost convertită utilizând formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevăzută în anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).  

 
Tabel nr. 6 Valori-limită pentru sursa de zgomot de tip industrial de la amplasamentele industriale unde 
se desfăşoară activităţi industriale prevăzute în anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificările şi 
completările ulterioare 

Nr. 
crt. 

Tip valori-
limită 

Valori-limită 
Aplicabilitate pentru situaţia existentă 

Lzsn Lnoapte 

1 
Valori de 

prag 
70 60 

Traficul rutier sau feroviar din interiorul amplasamentelor industriale 
situate în exteriorul aglomerărilor sau la limita administrativă a 
acestora, dacă zgomotul produs de activitatea acestora influenţează 
nivelurile de zgomot în interiorul aglomerărilor şi dacă nu se află în 
vecinătatea unei zone locuite a altei localităţi, caz în care se aplică 
valorile de la poziţia 2 

2 
Valori de 

prag 
65 50 

Traficul rutier sau feroviar din interiorul amplasamentelor industriale 
situate în interiorul aglomerărilor 

3 
Valori de 

prag 
65 55 

Sursele de zgomot de tip industrial din amplasamentele industriale 
unde se desfăşoară activităţi industriale prevăzute în anexa nr. 1 la 
Legea nr. 278/2013, cu modificările şi completările ulterioare, situate în 
exteriorul aglomerărilor sau la limita administrativă a acestora, dacă 
zgomotul produs de activitatea acestora influenţează nivelurile de 
zgomot în interiorul aglomerărilor şi dacă nu se află în vecinătatea unei 
zone locuite a altei localităţi, caz în care se aplică valorile de la poziţia 
4 

4 
Valori de 

prag 
60 50 

Sursele de zgomot de tip industrial din amplasamentele industriale 
unde se desfăşoară activităţi industriale prevăzute în anexa nr. 1 la 
Legea nr. 278/2013, cu modificările şi completările ulterioare, situate în 
interiorul aglomerărilor 

https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugq/normele-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei-din-04022014?pid=67077130&d=2023-10-04#p-67077130
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugm/ordinul-nr-119-2014-pentru-aprobarea-normelor-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei?d=2023-10-04
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugq/normele-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei-din-04022014?pid=265656069&d=2023-10-04#p-265656069
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugq/normele-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei-din-04022014?pid=265656073&d=2023-10-04#p-265656073
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugm/ordinul-nr-119-2014-pentru-aprobarea-normelor-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei?d=2023-10-04
https://lege5.ro/App/Document/gm2dambxgy3a/legea-nr-121-2019-privind-evaluarea-si-gestionarea-zgomotului-ambiant?pid=290759538&d=2023-10-04#p-290759538
https://lege5.ro/App/Document/gm3tmobwgy/legea-nr-278-2013-privind-emisiile-industriale?pid=65747891&d=2023-10-04#p-65747891
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5 
Limită 

admisibilă 
561 501 

Amplasamente industriale unde se desfăşoară activităţi industriale 
prevăzute în anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificările şi 
completările ulterioare, situate în interiorul aglomerărilor şi în exteriorul 
aglomerărilor, dacă zgomotul produs de activitatea acestora 
influenţează nivelurile de zgomot în interiorul aglomerărilor 

6 
Limită 

admisibilă 
562 452 

1 În conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate 
prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu limita admisibilă din tabelul 
nr. 8 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertită 
utilizând formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevăzută în anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019). 
2 În conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) şi (2) din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al 
populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu nota 
4 aferentă tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant (valoarea 
Lzsn a fost convertită utilizând formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevăzută în anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).  
 

Tabel nr. 8 Valori-limită pentru zone liniştite într-o aglomerare, care sunt de tip zone verzi, zone 
rezidenţiale construite, spaţii de agrement şi de campare şi altele asemenea 

Nr. crt. Tip valori-limită 

Valoare- 
limită 

Suprafaţa minimă 
recomandată* pentru care 

se stabileşte o zonă liniştită 
într-o aglomerare 

Aplicabilitate atât pentru situaţia existentă, cât 
şi pentru situaţia nouă 

Lzsn (ha) 

1 
Valori de prag şi 
limită admisibilă 

55 4,5 

Zone liniştite în aglomerări, care sunt de tip 
zone verzi, zone rezidenţiale construite, spaţii 
de agrement şi de campare, cimitire şi altele 
asemenea, ţinând seama de toate sursele de 
zgomot pentru care există obligaţia realizării 
hărţilor strategice de zgomot conform 
prevederilor pct. 3 din anexa nr. 4 la Legea nr. 
121/2019; aceste zone liniştite trebuie 
introduse în PUG. 

* Se pot stabili ca zone liniştite (tip zone verzi, zone rezidenţiale construite, spaţii de agrement şi de campare şi altele 
asemenea) şi suprafeţe mai mici de 4,5 ha, dacă se consideră necesar de către autoritatea publică a administraţiei locale care 
administrează localitatea (de exemplu, un centru urban pietonal, un spaţiu verde sau o zonă de promenadă, care sunt de 
interes pentru comunitatea locală, fără a se limita la acestea). 
 

Tabel nr. 9 Valori-limită pentru zonă liniştită tip parc, parc recreaţional şi cimitire într-o aglomerare 

Nr. 
crt. 

Tip valori-
limită 

Valori-limită 
Aplicabilitate atât pentru situaţia existentă, cât şi pentru situaţia nouă 

Lzi Lseară Lnoapte 

1 
Valori de prag 

şi limită 
admisibilă 

451 451 - 

Zone liniştite în aglomerări pentru parcuri de tip recreaţional, ţinând seama  
de toate sursele de zgomot antropice (zone liniştite unde sunt interzise 
orice fel de activităţi economice sau de divertisment generatoare de 
zgomot şi care nu sunt expuse la zgomotul antropic, inclusiv de la 
zgomotul provenit de la traficul rutier, feroviar, aeroportuar sau activităţile 
industriale); valorile-limită se aplică la limita zonei funcţionale a parcului 
stabilită prin PUG şi numai pentru zgomotul evidenţiat prin hărţi strategice 
de zgomot, provenit de la traficul rutier, feroviar, aerian şi de la activităţile 
industriale prevăzute în anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificările 
şi completările ulterioare, cu menţiunea că trebuie să existe stabilite explicit 
sau să se introducă în PUG pentru aceste parcuri restricţii de activităţi 
economice şi de divertisment în interiorul parcului. 

2 
Valori de prag 

şi limită 
admisibilă 

452 452 - 

Zone liniştite în aglomerări pentru parcuri, care nu sunt expuse la zgomotul 
provenit de la traficul rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomotul industrial şi 
în interiorul cărora se desfăşoară diverse activităţi economice sau de 
divertisment. Se vor specifica sursele de zgomot existente (trafic rutier, 
feroviar, aeroportuar sau zgomot industrial) faţă de care este parcul zonă 
liniştită, în funcţie de valorile-limită specificate. Valorile-limită se aplică la 
limita zonei funcţionale a parcului stabilită prin PUG şi numai pentru 

https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugq/normele-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei-din-04022014?pid=67077130&d=2023-10-04#p-67077130
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugm/ordinul-nr-119-2014-pentru-aprobarea-normelor-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei?d=2023-10-04
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugq/normele-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei-din-04022014?pid=265656069&d=2023-10-04#p-265656069
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugq/normele-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei-din-04022014?pid=265656073&d=2023-10-04#p-265656073
https://lege5.ro/App/Document/gm4taojugm/ordinul-nr-119-2014-pentru-aprobarea-normelor-de-igiena-si-sanatate-publica-privind-mediul-de-viata-al-populatiei?d=2023-10-04
https://lege5.ro/App/Document/gm2dambxgy3a/legea-nr-121-2019-privind-evaluarea-si-gestionarea-zgomotului-ambiant?pid=290759538&d=2023-10-04#p-290759538
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zgomotul evidenţiat prin hărţi strategice de zgomot, provenit de la traficul 
rutier, feroviar, aerian şi de la activităţile industriale prevăzute în anexa nr. 
1 la Legea nr. 278/2013, cu modificările şi completările ulterioare. Nu se 
aplică pentru activităţile economice şi de divertisment desfăşurate în 
interiorul parcului. 

3 
Valori de prag 

şi limită 
admisibilă 

453 453 453 

Zone liniştite în aglomerări pentru cimitire, ţinând seama de toate sursele 
de zgomot antropice (zone liniştite unde sunt interzise orice fel de activităţi  
economice sau de divertisment generatoare de zgomot, cu excepţia 
zgomotului provenit de la activităţile specifice lăcaşelor de cult ale cultelor 
religioase, cum ar fi dangătul clopotelor, bătutul toacei sau altele similare), 
şi care nu sunt expuse la zgomotul provenit de la traficul rutier, feroviar, 
aeroportuar sau activităţile industriale. Valorile-limită se aplică la limita 
zonei funcţionale a cimitirului stabilită prin PUG şi numai pentru zgomotul 
evidenţiat prin hărţi strategice de zgomot, provenit de la traficul rutier, 
feroviar, aerian şi de la activităţile industriale prevăzute în anexa nr. 1 la 
Legea nr. 278/2013, cu modificările şi completările ulterioare. Nu se aplică 
pentru activităţile specifice lăcaşelor de cult ale cultelor religioase, 
desfăşurate în interiorul cimitirelor. 

1 În conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate 
prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu limita admisibilă de la 
poziţia nr. 1 din tabelul nr. 3 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant, 
aplicabile oricărui tip de zgomot antropic. 
2 În conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate 
prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu limita admisibilă de la 
poziţia nr. 1 din tabelul nr. 3 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant, 
aplicabile surselor de zgomot existente de tip trafic rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomot industrial. 
3 În conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate 
prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu limita admisibilă de la 
poziţia nr. 1 din tabelul nr. 1 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant, 
aplicabile oricărui tip de zgomot antropic, cu excepţia celor specifice lăcaşelor de cult ale cultelor religioase. 

 
Cartarea strategică de zgomot a fost realizată astfel încât să acopere și cele mai restrictive dintre valorile 

de prag și limită admisibile.   
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Anexa – Software de modelare având la bază metoda                          
CNOSSOS-EU Railway 

 
 

 
 
 
 

Fig. nr. 5 Software de modelareSoundPlan v 9.0 cu modul de calcul pentru traficul feroviar – metoda 
CNOSSOS-EU Railway 

 


