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Contract de finantare INEA/CEF/TRAN/M2016/1365811/26.10.2017

Nr. Actiune CEF 2016-RO-TMC-0076-S

. Valoare total eligibila a proiectului 3.346.220 EUR

Valoare cofinantare UE (85%) 2.844.287 EUR
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Proiectul este finantat din Fondul de Coeziune prin Mecanismul pentru Interconectarea
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Europei — Programul CEF Transport (85%) si BS (15% + TVA)
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Parametrii sectiunii de infrastructurd existente nu respecta in totalitate
Regulamentele UE 1315/2013 si 1299/2014 si Directiva 2008/57/CE privind
interoperabilitatea

Constrangerile tehnice si operationale ale liniei de cale ferata ce conduc la blocaje
importante pentru reteaua feroviara centrald din Romaéania si limitari ale
competitivitatii transportului feroviar fata de alte moduri de transport. Lipsa
interoperabilitdtii in ceea ce priveste semnalizarea, incarcarea pe osie, lungimea
sinelor in statiile de cale ferata, viteza de proiectare limitatd a aliniamentului *
existent (maxim 120 km/h), situatia deterioratd a liniei pana in prezent au condus
la restrictii de vitezi permanente (viteza medie comerciald = 56 km/h). Dificultitile
traseului feroviar Predeal -Brasov:

o linia de cale ferata este sinuoasa datorita reliefului

o curbele cu razd de minimum R < 300m sunt frecvente si portiunile de

aliniament sunt scurte
o 4 tuneluri care prezinta infiltratii ale apei care devin in anotimpul rece blocuri

de gheata intrand in gabaritul de libera trecere al caii.



—¥ SCOP Identlflcarea solut1e1 optime, din punct de Vedere tehmc operatlonal economlc
financiar, precum si din punct de vedere a impactului asupra mediului, in vederea executarii
lucrarilor de modernizare a caii ferate Predeal — Brasov, ca parte a proiectului global de
reabilitare / modernizare a liniei de cale ferata Curtici — Brasov — Bucuresti — Constanta,
parte componentd a Coridorului Rin — Dunéare conform cerintelor UE pentru reteaua centrald

feroviara.
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OBIECTIV: Elaborarea documentatiilor tehnice si economice, conform regulamentelor \
feroviare europene si directivelor de interoperabilitate si mediu in vigoare, in vederea pregatirii 4
etapei de implementare a proiectului. ‘

. BENEFICII:

- transport eficient si rapid si imbunatitirea conditiilor de circulatie feroviara pe Coridorul
Rin - Dunare

- crearea/modernizarea centrelor pentru transportul multimodal de marfa

- cresterea atractivitatii si accesibilitatii oraselor si comunelor aflate pe traseu

- cresterea vitezei de circulatie si a sigurantei transportului feroviar , atat pentru trenurile de

caldtori cat si pentru cele de marfa, etc
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CAMCTERISTICI TEHNICE 1n1t1a1e
» lungime de aproximativ 26,9 km
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» linie dubld, electrificatd cu toate— 7
tmmﬂmkpnﬁhnnmmmmde /\

3 puncte de sectionare (2 statii CF A/ /
— Predeal si Darste - si o halta de WA
miscare — Timisu de Sus), — )
centralizate electrodinamic (CED),,

si_2 halte comerciale (puncte de T,
oprire in linie curentd — Tunel Mare i
si Timisu de Jos), instalatii de bloc

de linie automat (BLA) pe toata

lungimea.

'BRASOV




« Contract de servicii semnat in 21.08.2020

« Prestator: Asocierea Egis Romania - Egis Rail SA - Italrom
Inginerie Internationala SRL

< Valoare contract: 14.971.071 lei fara TVA

< Durata de implementare: 62,5 luni de la ordinul de incepere,
conform actelor aditionale

% Ordin de incepere SF: 07.09.2020

22.12.2022 prezentarea variantei optime selectate din punct de vedere
tehnico-economic, costul minim estimat al investitiei este de 963 mil
euro

A fost emis Acordul de Mediu nr. 2/26.05.2025 de catre APM Brasov
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2016-RO-TMC-0076-S

Proiect cofinantat din
Fondul de Coeziune prin

Mecanismul pentru

Interconectarea Europei

- Programul CEF

Transport

http://cfr.ro
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https://www.linkedin.com/company/cfr-infrastructura/

bkl https://www.facebook.com/cfrinfrastructura

Responsabilitatea privind acest material revine integral autorului.
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https://www.linkedin.com/company/cfr-infrastructur%C4%83
https://www.linkedin.com/company/cfr-infrastructur%C4%83/
https://www.facebook.com/cfrinfrastructura

