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Contract de finantare = 101113240-22-RO-TM-CT PORT MOBILITY

N ’ Valoare total eligibila a proiectului 87.031.505 EUR

- Valoare cofinantare UE (50%) 43.515.752,5 EUR \
. :.-:;/ ——

Proiectul este finantat din Fondul de Coeziune prin Mecanismul pentru
Interconectarea Europei — Programul CEF Transport 2021 -2027
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Portului Constan’ga in raport cu alte porturi din reglune §1 genereaza i
? disfunctionalitati importante ale traficului de marfa pentru reteaua feroviara
centrala de pe Coridorul Rin-Dunare
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> Parametrii operationali care alcatuiesc infrastructura feroviara din cadrul
Portului Constanta nu sunt in conformitate cu prevederile Regulamentelor e

UE nr. .1315/2013 si 1299/2014 si ale Directivei 2008/57/CE privind \
~ interoperabilitatea.

» Gradul de uzura fizica si morala si degradare ale:
- ansamblului de elemente/sisteme/sub-sisteme din care este

alcatuita infrastructura feroviara din Port Constanta
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OBIECTIV: Obiectivul proiectului este de a realiza proiectarea si executia lucrarilor in

cadrul Etapei I:

> modernizarea din zona de asteptare Valu lui Traian (modernizare, electrificare,
introducere semnalizare electronica centralizata si alte lucrari auxiliare). Zona de
asteptare este situata la aproximativ 15 km distanta de Portul Constanta si va deveni zona
tampon pentru imbunatatirea formarii trenurilor de marfa catre/dinspre Port.

BENEFICII:

> actiunea face parte dintr-un proiect global care consta intr-un pachet de investitii care
vizeaza cresterea capacitatii feroviare a Portului Constanta precum si conectivitatea
feroviara a portului pentru un flux de marfa-mai-bun, mai rapid si mai eficient, cu
beneficii atat in ceea ce priveste utilizarea civila, cat si militara

> portul este un obiectiv strategic european fiind conectat, prin linia de cale ferata
Bucuresti — Constanta, direct la reteaua feroviara principald TEN-T Core si la Coridorul
Rin — Dunare

> atragere a noilor investitori in zona respectivd, imbunatatind astfel piata locald/regionala

a fortei de munca




Z. realizarea Grupei de Akteptare Valu lui Traian care va cuprinde

~ 32 linii de primire-expediere

» modernizarea si electrificarea 4 linii (5-8) din statie si a liniilor
de legatura cu Grupa de Asteptare;

== mentinere diagonala 2-4 cap Y care va face legatura intre Grupa
de Asteptare si Magistrala 800

> centralizarea electronica a schimbatoarelor de cale din grupa de
asteptare; instalatia de centralizare a statiei va avea un singur
Post Central CE in container atat pentru grupa tranzit cat si
.pentru grupa asteptare
> includerea in centralizarea electronica a elementelor de
instalatie din grupa de asteptare (electromecanisme de macaz,
circuite de cale, semnale, SAT, etc)

> proiectarea doar a unei diagonale pentru a putea mentine
trecerea la nivel; trecerea la nivel va fi dotata cu instalatie SAT

> electrificarea pe toatd lungimea a celor 32 de linii din grupa
asteptare, acestea fiind linii de primire-expediere
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— » Proiectare si executie lucrari

Contract semnat in 15.03.2024
Contractor: Asocierea BAWI SRL (lider) - SWIETELSKY SRL
~-— Valoarea contractului de lucrari: 377.508.624,73 lei fara TVA

Durata de implementare: 9 luni proiectare + 20 luni executie + 1 luna
verificarea si aprobare doc + 96 luni garantie

Ordin de incepere: 30.04.2024
Stadiu: in derulare proiectare si executie lucrari

. > Consultanta _—

Contract semnat in 11.11.2024

Consultant: BAICONS IMPEX S.R.L.

Valoarea contractului de servicii: 8.687.100 lei fara TVA
Durata de implementare: 126 luni
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Proiectul este cofinantat
de Uniunea Europeani -
prin programul e
CEF — Transport 2021 -
2027
http://cfr.ro

https://youtu.be/wN3CMT4Dm-U

https://www.linkedin.com/company/cfr-infrastructura/

ookl Nttps://www.facebook.com/cfrinfrastructura
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