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Contract de finantare INEA/CEF/TRAN/M2019/2092039
Nr. Actiune CEF 2019-RO-TMC-0232-S
N ' Valoare total eligibila a proiectului 5.030.428 EURO

. Valoare cofinantare UE (85%) 4.275.864 EURO \

Proiectul este finantat din Fondul de Coeziune prin Mecanismul pentru Interconectarea

Europei — Programul CEF Transport (85%) si BS (15% + TVA)
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> Constrangerile tehnice si operationale ale infrastructurii feroviare din
cadrul Complexului Feroviar Bucuresti constituie blocaje importante pentru
reteaua feroviara centrala din zona Muninicpiului Bucuresti, in special, s1
F pentru Coridorul Rin-Dunére, in general.

» Parametrii operationali care alcatuiesc infrastructura feroviara din cadrul
Compelxului Feroviar Bucuresti nu sunt in conformitate cu prevederile
Regulamentelor UE nr. 1315/2013 si 1299/2014 si ale Directivei «

2008 CE privind interoperabilitatea. a X
~ /57/CE p P S —

» Gradul de uzura fizica si morala si degradare ale:
 ansamblului de elemente/sisteme/sub-sisteme din care este
alcatuita infrastructura feroviara din cadrul Compelxului Feroviar
Bucuresti
« cladirilor de calatori si de exploatare

« peroanelor si copertinelor
- instalatiilor, etc. i.i.‘}
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SCOP: Identificarea solutiei optime, din punct de vedere tehnic, operational, economic,
financiar, precum si din punct de vedere a impactului asupra mediului, pentru modernizarea
liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti, tinand cont de conformarea in relatie
cu standardele europene si cu cerintele tehnice de interoperabilitate la nivelul retelei feroviare
romanesti.

P ‘
K >
p— /
- /\

N “ 2N \

— N

OBIECTIV: Elaborarea documentatiilor tehnice si economice, conform regulamentelor
feroviare europene si directivelor de interoperabilitate si mediu in vigoare, in vederea pregatirii
etapei de implementare a proiectului.

BENEFICII:

Prin interconectarea retelei feroviare a Complexului Feroviar Bucuresti cu modurile de transport
urban (metrou, tramvai, etc.), rutier (construirea de spatii-pentru parcari de transfer) si aerian
(Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti) se pot atinge obiectivele dezvoltarii
mobilitatii regionale/urbane durabile prevazute in Regulamentul UE nr. 1315/2013, respectiv:

a) integrarea Nodului feroviar urban Bucuresti in reteaua europeana de transport TEN-T;

b) atragerea unui numar cat mai mare de calatori din localitdtile limitrofe Municipiului
Bucuresti (Judetul Ilfov) pe transportul feroviar;

c) atragerea unui numar cat mai mare de calitori de pe modurile de transport aerian, rytier §i
urban pe modul de transport feroviar (regional sau national). “ ‘i‘}
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CARACTERISTICI TEHNICE:

> Complexul Feroviar Bucuresti are o lungime de aproximativ 605 km si*
cuprinde urmitoarele zone de analizi/dezvoltare:

« Complexul Feroviar Bucuresti Nord — in lungime de ~156 km;
 Inelul Feroviar Bucuresti - in lungime de ~ 316 km; A"
» Conexiunile cu Inelul Feroviar Bucuresti - in lungime de ~ 133 km. ' .

COMPLEXUL BUCURESTI

Este necesara reproiectarea retelelor feroviare
existente in conformitate cu viitoarea analiza si
modernizare a cererii de trafic.

Tipuri de lucrdri: modernizarea, reabilitarea,
reinnoirea, electrificarea liniilor in mai multe statif,
redimensionarea lungimii liniilor, addugarea de linii
noi sau redeschiderea unor linii existente inchise,
noi instalatii = de centralizare electronica,
implementare ERTMS, infiintarea unor noi statii,
puncte de oprire, halte de miscare etc.
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Contract: 38/19.04.2022
Prestator: Asocierea ISPCF S.A. - BAICONS IMPEX S.R.L.

Valoare: 20.742.050 lei fara TVA "//
Ordin de incepere: 09.05.2022 ¢

Stadiu: dec 2024 alegerea variantei optime SF: CP site

2025: demersuri in vederea obtinerii Acordului de Mediu



https://cfr.ro/wp-content/uploads/2024/12/CP-05.12.2024-event-CFB.docx.pdf
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Mecanismul pentru

Interconectarea Europei

- Programul CEF

Transport

http://cfr.ro

https://www.linkedin.com/company/cfr-infrastructura/

bkl https://www.facebook.com/cfrinfrastructura

Responsabilitatea privind acest material revine integral autorului. ‘ ‘
Uniunea Europeand nu este responsabila pentru modul in care sunt utilizate informatiile publicate. |
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